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Bekanntmachung
von Empfehlungen zum Kapitel III (Rettungsmittel)
des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Vom 22, Dezember 1993

Hiermit wird die am 6. November 1991 von der Versammlung der Internationalen See-
schiffahrts-Organisation (IMO) angenommene und vom Schiffssicherheitsausschubl der
IMO auf seiner

— 60. Tagung (MSC/Circ. 596 vom 5. Mai 1992 und MSC/Circ. 596/Corr. 1 vom 4. August
1992) sowie

— 61. Tagung (MSC/Circ. 615 vom 22. Juli 1993)
gednderte
— EntschlieBung A.689 (17)-Empfehlung zur Priifung von Rettungsmitteln —
bekanntgemacht.

Die in der EntschlieBung geregelten Anforderungen an Rettungsmittel und ihre Priifung
sind gemiDB Regel 4 des Kapitels I1I des Internationalen Ubereinkommens vom 1. Novem-
ber 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in der ab 1. Juli 1986 geltenden

Fassung (BGBL. 1986 II S. 734) in Verbindung mit § 10 Abs. 1 SchSV als allgemeine Prii-
fungs- und Zulassungsvoraussetzungen zu beachten.

Bonn, den 22. Dezember 1993
See 19/49.01.43-02/128 Va 93

Bundesministerium fiir Verkehr
Im Auftrag

Hinz



Internationale Seeschiffahrts-Organisation A.17/Res.689
27. November 1991

Versammlung — 17. Tagung

Entschliefiung A.689 (17)
angenommen am 6. November 1991

Priifung von Rettungsmitteln

Die Versammlung —

unter Berufung auf Artikel 15 Buchstabe j des Ubereinkommens iiber die Internationale Seeschiff-
fahrts-Organisation betreffend die Aufgaben der Versammlung in Bezug auf die Vorschriften und
Richtlinien betreffend die Schiffssicherheit;

sowie unter Berufung auf die EntschlieBung A.521(13) — Empfehlung iiber die Erprobung von Ret-
tungsmitteln;

in Anbetracht der Entschliefung MSC.6(48), mit welcher der Schiffssicherheitsausschufl eine Neu-
fassung von Kapitel III des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See (SOLAS) beschlossen hat;

eingedenk dessen, daBl Rettungsmittel ausreichend g:]aﬁrﬁﬂ werden sollen, um sicherzustellen, daf
sie den Vorschriften von Kapitel Il des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 in seiner jeweils gelten-
den Fassung entsprechen;

in dem Wunsch, die gegenseitige Anerkennung zugelassener Rettungsmittel durch Vertragsregie-
rungen des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 dadurch zu erleichtern, daB sichergestellt wird, daB
sie festgelegten Sicherheitsnormen entsprechen und dab ihre zufriedenstellende Funktionsfihigkeit
durch angemessene Priifungen nachgewiesen worden ist;

nach Priifung der vom Schiffssicherheitsausschufl auf seiner neunundfiinfzigsten Tagung ausge-
sprochenen Empfehlung —

1. nimmt die in der Anlage zu dieser EntschlieBung wiedergegebene Empfehlung iiber die Priifung
von Rettungsmitteln an;

2. empfiehlt den Vertragsregierungen, sicherzustellen, daB Rettungsmittel den in der Anlage zu die-
ser EntschlieBung empfohlenen Priifungen oder aber solchen Priifungen unterzogen werden, die
nach Auffassung der Verwaltung den empfohlenen Priifungen im wesentlichen gleichwertig sind;

3. ermiichtigt den Schiffssicherheitsausschuf}, diese Empfehlung laufend zu iiberpriifen und, wenn
dies angezeigt ist, Anderungen hierzu zu beschliefien;

4. hebt die Entschliefung A.521(13) auf.
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Einleitung

Die in dieser Em];gehlung beschriebenen Priifungen sind auf
der Grundlage von Kapitel TII des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in
seiner jeweils geltenden Fassung erarbeitet worden.

Rettungsmittel, die nach dem 30. April 1992 gepriift werden,
sollen den einschligigen Vorschriften dieser Empfehlung oder
aber gegebenenfalls den von der Verwaltung festgelegten, im
wesentlichen gleichwertigen Vorschriften entsprechen.

Rettun%?lnﬂttel, die vor dem 1. Mai 1992 ge]ilrﬁft werden, diirfen
den einschlagigen Vorschriften der mit Entsc lieBung A. 521 (13)
angenommenen Empfehlung iiber die Erprobung von Rettungs-

mitteln oder aber gegebenenfalls den von der Verwaltung fest-
gelegten, im wesentlichen gleichwertigen Vorschriften ent-
sprechen.

Priifunglen nach den Vorschriften von Kapitel Il in seiner
jeweils geltenden Fassung, die in der vorliegenden Empfehlung
nicht aufgefiihrt sind, sollen den Anforderungen der Verwaltung
entsprechen.

Es soll sichergestellt werden, daB Rettungsmittel, die von den
in der vorliegenden Empfehlung beschriebenen Priifungen nicht
erfaBt werden, den einschligigen Vorschriften der Regeln 30 bis
50 von Kapitel 11l des Internationalen Ubereinkommens von 1974
sum Schutz des menschlichen Lebens auf See in seiner jeweils
geltenden Fassung entsprechen.

Teil 1

Priifungen der Prototypen von Rettungsmitteln

1 Rettungsringe
1.1 Besondere Merkmale von Rettungsringen

Durch Messen, Wiegen und Untersuchen soll festgestellt werden,
daB der Rettungsring

1.1.1 einen duBeren Durchmesser von héchstens 800 Millimeter
und einen inneren Durchmesser von mindestens 400 Millimeter
hat;

1.1.2 eine Masse von mindestens 2,5 Kilogramm hat;

1.1.3 falls er dafiir vorgesehen ist, die Schnellauslésevorrich-
tung fiir ein selbsttﬁti%a.r eitendes Rauchsignal und eine selbst-
ziindende Leuchte zu betétigen, eine Masse hat, die ausreicht, um
diese Schnellauslésevorrichtung zu betitigen, oder daB er eine
Masse von 4 Kilogramm hat, falls dieser Wert grofer ist (siehe
Absatz 1.8); und

1.1.4 mit einer Greifleine von mindestens 9,5 Millimeter Durch-
messer versehen ist, die mindestens viermal so lang ist wie der
uBere Durchmesser des Ringkérpers, und die so angebracht ist,
daB sie vier gleich lange Buchten ildet.

1.2 Temperaturwechselpriifung

Die folgende Priifung soll an zwei Rettungsringen vorgenommen
werden.

1.21 Die Rettungsringe sollen abwechselnd U ebungstempe-
raturen von — 30°C und + 65°C ausgesetzt werden. %iese Tempera-
turwechsel brauchen nicht unmittelbar aufeinander zu foﬁ)gen,
und es kann folgendes Verfahren angewendet werden, das insge-
samt zehnmal wiederholt wird:

1.2.1.1 Die Priifexemplare werden innerhalb eines Tages acht

~.Stunden lang bei + 65°C gelagert;

1.21.2 sie werden am gleichen Tag aus der Wirmekammer ent-
fernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag normalen Raum-
temperaturen ausgesetzt;

1.2.1.3 die Priifexemplare werden innerhalb des darauffolgen-
den Tages acht Stunden lang bei — 30°C gelagert;

1.21.4 sie werden am gleichen Tag aus der Kiltekammer ent-
fernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag normalen Raum-
temperaturen ausgesetzt.

1.2.2 Die Rettungsringe sollen bei hohen Temperaturen kein
Anzeichen eines Verlustes an Festigkeit erkennen lassen; nach
‘AbschluB dieser Priifungen sollen sie keine Anzeichen von
Beschidigungen wie Schrum fen, ReibBen, Quellen, Auflésung
oder Anderung mechanischer igenschaften aufweisen.

1.3 Abwurfpriifung

Die beiden Rettungsringe sollen aus der Héhe, in der sie auf Schif-
fen im leichtesten seeklaren Betriebszustand angebracht werden
sollen, oder aus einer Hohe von 30 Meter, falls diese Hohe grober
ist, ins Wasser 1ﬁeworfen werden, ohne daB sie beschidigt werden.
AuBerdem soll ein Rettungsring dreimal aus einer Hohe von
2 Meter auf einen Betonboden fallen gelassen werden.

1.4 Olbestindigkeitspriifung

Einer der Rettungsrin%& soll 24 Stunden lang bei mormaler
Raumtemﬁeratur 200 Millimeter tief in Dieseldl waagerecht
eingetaucht werden. Nach AbschluB dieser Priifung soll der
Rettungsring keine Anzeichen von Beschidigung wie Schrump-
fen, ReiBen, Quellen, Auflésung oder Anderung mechanischer
Eigenschaften aufweisen.

1.5 Brandpriifung

Der andere Rettungsring soll einem Brandversuch unterzogen
werden. Hierzu soll ein Versuchstiegel in der Grobe von
30% 35% 6 Zentimeter in einem moglichst zugfreien Raum aufge-
stellt werden. Auf den Boden des Tiegels soll 1 Zentimeter hoch
Wasser und dariiber so viel Benzin ge%ﬁllt werden, dab die Hohe
der Flissigkeit insgesamt mindestens 4 Zentimeter betragt.
Danach soll das Benzin entziindet werden und 30 Sekunden lang
frei brennen. Der Rettungsring soll daraufhin aufrecht, vorwirts
und frei hiingend durch die Flammen gefiithrt werden, wobei sich
der untere Teil des Rettungsrings 25 Zentimeter iiber dem oberen
Rand des Versuchstiegels befindet, so daf der Ring 2 Sekunden
lang den Flammen ausgesetzt ist. Der Rettungsring soll, nachdem
er aus den Flammen entfernt worden ist, nicht weiterbrennen
oder -schmelzen.

1.6 Tragfihigkeitspriifung

Jeder der beiden Rettungsringe, die den oben beschriebenen Prii-
fungen unterzogen worden sind, soll in Frischwasser ein Stiick
Fisen mit einer Masse von mindestens 14,5 Kilogramm 24 Stun-
den lang tragen kénnen.

1.7 Festigkeitspriiffung

Der Kérper eines Rettungsrings soll an einem 50 Millimeter brei-
ten Gurt aufgehingt werden. Ein dhnlicher Gurt soll um die gegen-
iiberliegende Seite des Ringkorpers gefiihrt werden; daran so
eine Masse von 90 Kilogramm angebracht werden. Nach 30 Minu-
ten soll der Koérper des Rettungsrings untersucht werden. Er soll
keine Bruchstellen, Risse oder blei%ende Verformungen aufwei-
sen.

1.8 Funktionspriifung von Rettungsringen mit einem Licht-
und Rauchsign ]

Ein fiir Schnellauslésung vorgesehener Rettungsring mit einem
Licht- und Rauchsignal soll dieser Prﬁfun%unterzogen werden.
Der Rettungsring soll in gleicher Weise an%:a racht werden, wie er
zur Auslosung von der Kommandobriicke aus auf dem Schiff
befestigt ist. Ein Licht- und ein Rauchsignal sollen am Rettungs-
ring entsprechend den Empfehlungen des Herstellers befestigt
werden. Der Rettungsrin%l soll ausgelost werden und seinerseits
sowohl das Licht- als auch das Rauchsignal auslésen.

1.9 Priifungen der selbstziindenden Rauchsignale fiir Rettungs-
ringe

1.91 Neun selbstziindende Rauchsignale sollen den in Absatz

1.2 1 vorgeschriebenen Temperaturwechseln unterzogen werden
und nach AbschluB dieser Priiffungen keine Anzeichen von

Beschidigungen wie Schrum%fen, ReifBen, Quellen, Auflésung
oder Anderung mechanischer igenschaften aufweisen.

1.9.2 Nach mindestens zehn vollstindigen Temperaturwech-
seln sollen die ersten drei Rauchsignale mindestens 48 Stunden
lang bei einer Temperatur von — 30°C gelagert und sofort nach der
Entnahme in Seewasser mit einer Temperatur von - 1°C geziindet
und betrieben werden; die nichsten drei Rauchsignale sollen
mindestens 48 Stunden lang bei einer Temperatur von + 65°C
gelagert und sofort nach Entnahme in Seewasser mit einer Tempe-
ratur von + 30°C geziindet und betrieben werden. Nachdem 313
Rauchsignale sieben Minuten lang Rauch abgegeben haben,
sollen ihre rauchabgebenden Enden 10 Sekunden lang 25 Milli-
meter tief in Wasser eingetaucht werden. Nach der Freigabe sollen
die Rauchsignale noch so lange weiter Rauch abgeben, daB sich
eine gesamte Rauchabgabezeit von mindestens 15 Minuten
ergibt. Die Signale sollen weder explosionsartig noch auf eine
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andere Art und Weise ziinden, die fiir Personen in ihrer Nihe
gefihrlich ist.

1.9.3 Die letzten drei Rauchsignale sollen nach vorangegange-
ner Lagerung unter gewohnlichen Raumtemperaturbedingungen
mit einer Leine am Rettungsring befestigt und sodann der in Ab-
satz 1.3 beschriebenen Abwurfpriifung unterzogen werden. Der
Rettungsring soll aus einer Schnellauslosevorrichtung ins Wasser
fallen gelassen werden. Die Rauchsignale sollen dabei nicht
beschédigt werden und danach min:%estens 15 Minuten lang
weiter Rauch abgeben.

1.9.4 Rauchsignale sollen auch den Priifungen und Unter-
suchungen nach den Absiitzen 4.2.4, 4.3.1, 4.3.3, 4.5.5, 4.5.6,
4.8.2 und 4.8.3 unterzogen werden.

1.9.5 Ein Rauchsignal soll in mindestens 300 Millimeter hohen
Wellen gepriift werden. Dabei soll das Signal mindestens
15 Minuten lang wirksam funktionieren.

2 Rettungswesten

2.1 Temperaturwechselpriifung

Eine Rettungsweste soll den in Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen
Temperaturwechseln unterzogen und danach &uBerlich unter-
sucht werden. Wurde der Auftriebswerkstoff nicht den in Absatz
2.7 vorgeschriebenen Priifungen unterzogen, so soll die Rettungs-
weste auch innen untersucht werden. Die Werkstoffe der Ret-
tungsweste sollen keine Anzeichen von Beschidigungen wie
Schrumpfen, ReiBien, Quellen, Auflésung oder Anderung mecha-
nischer Eigenschaften aufweisen.

2.2 Auftriebspriifung

Der Auftrieb der Rettungsweste soll vor und nach einem vierund-
zwangzigstiindigen, vollstindigen Eintauchen in Frischwasser
gemessen werden, wobei sie lediglich bis eben unter die Wasser-
oberfliche einzutauchen ist. Der Unterschied zwischen dem Auf-
trieb am Anfanﬁ und dem Auftrieb am Ende der Priifung soll
5 Yl?‘fan Hundert des Auftriebs am Anfang der Priifung nicht tiber-
schreiten.

2.3 Brandpriifung

Eine Rettungsweste soll der in Absatz 1.5 vorgeschriebenen
Brandpriifung unterzogen werden. Die Rettungsweste soll, nach-
dem sie aus den Flammen entfernt worden ist, nicht weiterbren-
nen oder -schmelzen.

2.4 Olbestindigkeitspriifung

2.4.1 Die Rettungsweste soll der in Absatz 1.4 vorgeschriebenen
Olbestindigkeitspriifung unterzogen werden.

2.4.2 Wurde der Auftriebswerkstoff nicht den in Absatz 2.7 vor-
geschriebenen Priifungen unterzogen, so soll die Rettungsweste
auch innen untersucht und festgestellt werden, welche Auswir-
kungen die Priifung hinterlassen hat. Der Werkstoff soll keine
Anzeichen von Beschidigungen wie Schrumpfen, Reifien, Quel-
len, Auflésung oder Anderung mechanisc]l?ler Eigenschaften
aufweisen.

2.5 Priifungen der fiir Beziige, Binder und Nihte verwendeten
Werkstoffe

Die fiir die Bezﬁﬁe, die Biander, die Nihte und die zusétzliche Aus-
riistung verwendeten Werkstoffe sollen entsprechend den Anfor-
derungen der Verwaltung gepriift werden, um festzustellen, ob sie
verrottungsfest, lichtecht und bestdndig gegen Sonnenlicht sind
und durch Seewasser, Ol oder Mikroorganismen nicht iibermibig
beeintrichtigt werden.

2.6 Festigkeitspriifungen

Festigkeitspriifungen der Rettungsweste im Bereich des am
Korper anliegenden Teils oder im Bereich des Haltegurtes

2.6.1 Die Rettungsweste soll 2 Minuten lang in Wasser einge-
taucht werden. Sie soll sodann aus dem Wasser herausgenommen
und so geschlossen werden, wie wenn sie von einer Person getra-
gen wird. Eine Kraft von mindestens 3 200 Newton (2 400 New-
ton im Falle einer Rettungsweste fiir Kinder) soll 30 Minuten lang
auf den am Kérper anliegenden Teil der Rettungsweste (siehe
Bild 1) oder auf den Haltegurt einwirken. Die Rettungsweste soll
durch diese Priifung nicht beschidigt werden.

Festigkeitspriifung der Rettungsweste im Bereich der Schultern

2.6.2 Die Rettungsweste soll 2 Minuten lang in Wasser einge-
taucht werden. Sie soll sodann aus dem Wasser herausgenommen
und so % schlossen werden, wie wenn sie von einer Person getra-
gen wird. Eine Kraft von mindestens 900 Newton (700 Newton im
Falle einer Rettungsweste fiir Kinder) soll 30 Minuten lang auf
den Bereich der Schultern der Rettungsweste (siehe Bild 2)
einwirken. Die Rettungsweste soll durch diese Priifung nicht
beschddigt werden.

Rettungsweste in korper-
anliegender Form (,,Jacke®)
C—Zylinder
125 mm Durchmesser bei ErwachsenengroBen

50 mm Durchmesser bei Kindergréfien
L — Priiflast
Bild 1 — Priifvorrichtung fiir die Festi]gkeitsgrﬁﬁm$ von Rettungs-
westen im Bereich des am Kérper anliegenden Teils
LGRS

Rettungsweste in nacken-
stiitzender Form (,,Joch*)

Qg

Rettungsweste in korper-
anliegender Form (,,Jacke®)
C - Zylinder
125 mm Durchmesser bei ErwachsenengriBen

50 mm Durchmesser bei Kindergréfen
L — Priiflast
Bild 2 - Prifvorrichtung fiir die Festigkeitspriiffung von
Rettungswesten im Bereich der Schultern

Rettungsweste in nacken-
stiitzender Form (,,Joch*)

2.7 Zusitzliche Priifungen anderer fiir Rettungswesten verwen-
deter Auftriebswerkstoffe als Kork und Kapok

Die folgenden Priifungen sollen an acht Priifstiicken anderer fiir
Rettungswesten verwendeter Auftriebswerkstoffe als Kork und
Kapok vorgenommen werden.

Bestidndigkeitspriifung bei Temperaturwechseln

2.7.1 Die Priifstiicke sollen 8 Stunden lang abwechselnd Umge-
bungstemperaturen von — 30°C und + 65°C ausgesetzt werden.
Diese Temperaturwechsel brauchen nicht unmittelbar aufein-
ander zu folgen, und es kann folgendes Verfahren angewendet
werden, das zehnmal wiederholt wird:

2.7.1.1 Die Priifstiicke werden innerhalb eines Tages 8 Stunden
lang bei + 65°C gelagert;
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2.7.1.2 sie werden am gleichen Tag aus der Warmekammer ent-
fernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag normalen Raum-
temperaturen ausgesetzt;

2.7.1.3 die Priifsticke werden innerhalb des darauffolgenden
Tages 8 Stunden lang bei — 30°C gelagert;

2.7.1.4 sie werden am gleichen Tag aus der Kéltekammer ent-
fernt und bleiben bis zum darauffolgenden Tag normalen Raum-
temperaturen ausgesetzt.

2.7.2 Nach zehnmaliger Wiederholdung der Priifung sollen die
Abmessungen der Priifstiicke aufgezeichnet werden. Die Priif-
stiicke sollen sorgfiltig untersucht werden; dabei sollen sie duBer-
lich kein Anzeichen einer Veranderung ihrer Struktur oder ihrer

mechanischen Eigenschaften aufweisen.

2.7.3 Zwei der Priifstiicke sollen aufgeschnitten werden; dabei
sollen sie kein Anzeichen einer inneren Verdnderung ihrer Struk-
tur aufweisen.

2.7.4 Vier der Priifstiicke sollen fiir Wasseraufnahme riifungen

verwendet werden; bei zwei von ihnen soll diese Priifung vorge-
nommen werden, nachdem die Priifstiicke auch derin Absatz 1.4
Vorg&schriebenen Olbestindigkeitspriffung unterzogen worden
sind.

Wasseraufnahmepriifungen

2.7.5 Die Priifungen sollen in Frischwasser durchgefiihrt wer-
den, und zwar sollen die Priifstiicke sieben Tage lang 1,25 Meter
tief in Wasser eingetaucht werden.

2.7.6 Die Priifungen sollen wie folgt durchgefiihrt werden:
2.7.6.1 an zwei Priifstiicken im Anlieferungszustand;

2.7.6.2 an zwei Priifstiicken, die den in Absatz 2.7.1 vorge-
schriebenen Temperaturwechseln unterzogen worden sind;

2.7.6.3 an zwei Priifstiicken, die den in Absatz 2.7.1 vorge-
schriebenen Temperaturwechseln und danach der in Absatz 2.4
vorgeschriebenen Olbestindigkeitspriifung unterzogen worden
sind.

2.7.7 Die Abmessungen der Priifstiicke sollen mindestens
300 Millimeter im Quadrat betragen, und zwar in der gleichen
Dicke, wie sie die Rettungsweste selbst aufweist. Wahlweise kann
statt dessen die gesamte Rettungsweste der Priifung unterzogen
werden. Die Abmessungen sollen am Anfang und am Ende dieser
Priifungen aufgezeichnet werden.

2.7.8 Im Priifergebnis soll die Masse in Kilogramm ang:ageben
werden, die jedes einzelne Priifstiick nach eintigigem und nach
siebentigigem Eintauchen ins Wasser iiber Wasser halten kann,
(Die Wahl einer zur Erlangung dieser Ergebnisse auf mittelbarem
oder unmittelbarem Wege geeigneten Priifmethode steht der Priif-
behérde frei.) Die Verringerung des Auftriebs soll bei Priifstiicken,
die in Diesel8] untergetaucht waren, héchstens 16 vom Hundert
betragen; bei allen anderen Priifstiicken darf sie hdchstens 5 vom
Hundert betragen. Die Priifstiicke sollen keine Anzeichen von
Beschidigungen wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auflésung
oder Anderung mechanischer Eigenschaften anfweisen.

2.8 Anlegepriifung

2.8.1 DaRettungswesten von ungeiibten Personen und oft unter
ungiinstigen Bedingungen benutzt werden, ist es unerliaBlich, die
Gefahr unsachgemaBen Anlegens auf das Mindestmall zu be-
schrinken. Die fiir ein einwandfreies Funktionieren der Rettungs-
weste erforderlichen Bander und Verschliisse sollen sich durch
ihre geringe Anzahl und ihre einfache Handhabung auszeichnen.
Die Rettungswesten sollen Erwachsenen unterschiedlicher
GroBe gut passen, und zwar unabhéngig davon, ob sie viel oder
wenig Kleidung tragen. Sie sollen entweder umwendbar, das
heiBt beliebig mit jeder Seite nach auBen, oder aber eindeutig nur
mit einer Seite nach auben getragen werden kinnen.

Probanden

2.8.2 Fiir die Durchfithrung der Anlegepriifungen sollen Perso-
nen ausgewihlt werden, die mit der Handhabung von Rettun%s-
westen nicht vertraut sind. Es sollen groBe und kleine, méannliche
und weibliche taugliche Personen mit schwerem, mittlerem und
leichtem Gewicht ausgewihlt werden. Es sollen mindestens
sechs Probanden eingesetzt werden.

Kleidung

2.8.3 Bei den Priifungen sollen die Probanden zundchst nor-
male Kleidung tra%en. Bei einer anschlieBenden Priifungswieder-
holung sollen die Probanden Schlechtwetterkleidung tragen.
Priifung

2.8.4 Nachdem ihnen das Anlegen vorgefithrt worden ist, sollen
die Probanden die Rettungswesten innerhalb einer Minute ohne
fremde Hilfe fehlerfrei anlegen kénnen.

Auswertung ‘
2.8.5 Der Priifer soll feststellen,
2.8.5.1 ob das Anlegen leicht und rasch vonstatten geht, und

2.8.5.2 ob die Rettungsweste einwandfrei sitzt und sich dem
Kérper anpabt.

2.9 Priifungen des Verhaltens der Rettungsweste im Wasser

2.9.1 In diesem Teil der Priifung soll festgestellt werden, inwie-
weit die Rettungsweste einer hilflosen oder einer erschépften
oder bewuBtlosen Person helfen kann, und es soll gezeigt werden,
daB die Rettungsweste die Beweglichkeit nicht ubermibig
einschrinkt. Alle Priifungen sollen in ruhigem Frischwasser
durchgefiihrt werden.

Probanden

2.9.2 Essollen groBe und kleine, ménnliche und weibliche taug-
liche Personen mit schwerem, mittlerem und leichtem Gewicht
ausgewihlt werden. Es sollen nur gute Schwimmer eingesetzt
werden, da andere Personen sich nur selten im Wasser entspan-
nen kénnen. Es sollen mindestens sechs Probanden eingesetzt
werden.

Kleidung
2.9.3 Die Probanden sollen nur Badekleidung tragen.

Vorbereitung fiir die Priifungen des Verhaltens der Rettungs-
weste im Wasser

2.9.4 Die Probanden sollen mit jeder der nachstehend aufge-
fithrten Priifungen vertraut gemacht werden, wozu insbesondere
der Hinweis auf die Notwendigkeit gehort, sich mit dem Gesicht
nach uriten liegend zu entspannen und auszuatmen. Der Proband
soll die Rettungsweste ohne fremde Hilfe, lediglich unter
Benutzung der vom Hersteller gelieferten Bedienungsanleitung,
anlegen. Der Priifer soll die in Absatz 2.8.5 erwihnten Sachver-
halte feststellen.

Aufrichtpriifungen

2.9.5 Der Proband soll mindestens drei leichte Schwimmaziige
(Brustschwimmen) machen und dann bei moglichst geringer Vor-
wirtsbewegung entspannt in Bauchlage und mit teilweise gefiill-
ter Lunge einen Zustand vélliger Erschopfung simulieren. Die
Zeit zwischen dem AbschluB des letzten Schwimmzuges und
dem Augenblick, in dem der Mund des Probanden aus dem Was-
ser cehoben wird, soll aufgezeichnet werden. Diese Priifung soll
wiederholt werden, nachdem der Proband ausgeatmet hat. Die
Zeit soll wieder wie oben ermittelt werden. Wenn sich der Pro-
band in der Ruhelage befindet, soll der Abstand zwischen der
Wasseroberfliche und dem Mund des Probanden aufgezeichnet
werden.

Sprungpriifung

2.9.6 Ohne Zurechtriicken der Rettungsweste soll der Proband
aus mindestens 4,5 Meter Hohe mit den Fiifien voraus senkrecht
ins Wasser springen. Dabei soll ihm gestattet sein, die Rettungs-
weste beim Eintauchen ins Wasser festzuhalten, um so eine mog-
liche Verletzung zu vermeiden. Wenn sich der Proband in der
Ruhelage befindet, soll der Abstand zwischen Wasseroberfliche
und Mund des Probanden aufgezeichnet werden.

Auswertung

2.9.7 Nach jeder der oben beschriebenen Priifungen im Wasser
soll der Proband die Ruhelage einnehmen, wobei sich sein Mund
mindestens 120 Millimeter iiber dem Wasser befinden soll. Der
Neigungswinkel des Rumpfes soll im Durchschnitt aller Proban-
den mindestens 30 Grad und bei jedem einzelnen Probanden
mindestens 20 Grad gegeniiber der Senkrechten nach hinten
betragen. Der Neigungswinkel der Gesichtsflache (des Kopfes)
soll im Durchschnitt aller Probanden mindestens 40 Grad und bei
jedem einzelnen Probanden mindestens 30 Grad gegeniiber der
Waagerechten nach oben betragen. Bei der Aufric tpriifung soll
der Mund des Probanden in héchstens 5 Sekungen aus dem Was-
ser gehoben werden. Die Rettungsweste soll nicht verrutschen
oder den Probanden verletzen.

2.9.8 Bei der Auswertung der Prﬁfer%ebnisse nach Maligabe der
Absitze 2.9.5, 2.9.6 und 2.9.7 kann die Verwaltung ausnahms-
weise die Priifergebnisse bei einem einzelnen Probanden auber
Betracht lassen, wenn die Ergebnisse nur ganz gering von den
Vorgabewerten abweichen; Voraussetzung hierfilr ist, daB zum
einen die Verwaltung davon iiberzeugt ist, daB die Abweichung
auf die ungewohnliche GroBe oder auf sonstige ungewdhnliche
kérperliche Merkmale des Probanden zuriickzufiihren ist, und
daB zum anderen die Priifergebnisse bei anderen nach MaBgabe
von Absatz 2.9.2 ausgewihlten Probanden zeigen, dafi die Ret-
tungsweste in jenen Fallen die Vorgabewerte einwandfrei erfiillt.

Einsteigpriifung nach Aufenthalt im Wasser

2.9.9 Alle Probanden sollen versuchen, ohne Rettungsweste
eine Strecke von 25 Meter zu schwimmen und ein Rettungsflof
oder eine feste Plattform zu besteigen, deren Oberfliche sich
300 Millimeter iiber der Wasseroberflache befindet. Alle Proban-
den, die diese Aufgabe bewiltigen, sollen die gleiche Aufgabe
auch mit angelegter Retturégsweste durchfiihren. Mindestens
zwei Drittel der Probanden, die imstande sind, die Aufgabe ohne
Rettungsweste zu bewé‘lti%en, sollen imstande sein, sie auch mit
angelegter Rettungsweste durchzufiihren.
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2.10 Priifungen von Rettungswesten fiir Kinder

Soweit wie moglich sollen zwecks der Zulassung von Rettungs-
wes(tlen fiir Kinder vergleichbare Priifungen vorgenommen
werden.

2.10.1 Bei der Durchfiihrung der Priifungen im Wasser ent-
sprechend Absatz 2.9 sollen Rettungswesten fiir Kinder die
untenstehenden Anforderungen beziiglich ihrer ungiinstigen
Auftriebs- und Stabilitdtsmerkmale erfullen. Auf der Grundlage
der Priifergebnisse sollen die verschiedenen Griofien der Ret-
tungswesten fiir Kinder festgelegt werden. Die Grofeneinteilung
der Rettungswesten soll entweder allein nach der Korpergrolie
oder nach der KérpergroBe und dem Kérpergewicht der Kinder
erfolgen.

2.10.2 Die Probanden sollen so ausgewihlt werden, dab der
Bereich der GraBen vollstindig vertreten ist, fiir den die Rettungs-
weste zugelassen werden soll. Rettungswesten fiir kleine Kinder
sollen an Kindern gepriift werden, die nicht gréBer als ungefihr
760 Millimeter sing und nicht mehr als 9 Kilogramm wiegen. Fiir
jeweils 380 Millimeter Unterschied in der KérpergroBe und fiir
jeweils 16 Kilogramm Unterschied im Kérpergewicht sollen min-
destens je 6 Probanden ¢ingesetzt werden.

2.10.2.1 Zeitbedarf fiir das Drehen des Korpers

Der Korper jedes einzelnen Probanden mull in hochstens
5 Sekunden so gedreht sein, dafl das Gesicht des Probanden nach
oben zeigt.

2.10.2.2 Abstand zwischen Wasseroberfliche und Mund des
Probanden

Die MeBergebnisse fiir die Abstinde zwischen Wasseroberfliche
und Mund des Probanden sollen im Durchschnitt aller Proban-
den mindestens 90 Millimeter betragen ; bei jedem Probanden mit
weniger als 1,27 Meter Kérpe rﬁﬁe und weniger als 23 Kilo-
gramm Kérpergewicht soll der Abstand mindestens 50 Millime-
ter betragen; bei jedem Probanden mit mehr als 1,27 Meter
KorpergroBe und mehr als 23 Kilogramm Kérpergewicht soll der
Abstand mindestens 75 Millimeter betragen.

2.10.2.3 Neigungswinkel des Rumpfes

Die MeBergebnisse fiir den Neigungswinkel des Rumpfes sollen
im Durchschnitt aller Probanden mindestens 40 Grad und bei
jedem einzelnen Probanden mindestens 20 Grad gegeniiber der
Senkrechten nach hinten betragen.

2.10.2.4 Neigungswinkel der Gesichtsfliche (des Kopfes)

Die Melergebnisse fiir den Neigungswinkel der Gesichtsfliche
(des K(‘)ipfes] sollen im Durchschnitt aller Probanden mindestens
35 Grad und bei jedem einzelnen Probanden mindestens 20 Grad
gegeniiber der Waagerechten nach oben betragen.

2.10.2.5 Bewegungsfreiheit

Die Bewegungsfreiheit des Probanden sowohl im Wasser als auch
auberhalb des Wassers soll bei der Entscheidung iiber die Zulas-
sungsfihigkeit einer Rettungsweste beriicksichtigt werden.

2.11 Priifungen aufblasbarer Rettungswesten

2.11.1 Zwei aufblasbare Rettungswesten sollen unaufgeblasen
der Priifung nach Absatz 2.1 unterworfen werden. Die eine soll
sodann durch die selbsttitige Aufblasevorrichtung, die andere
von Hand aufgeblasen werden. Jede dieser bei(fen Rettungs-
westen soll sodann den Priifungen nach den Absétzen 2.2 bis 2.6
unterzogen werden. Fiir die Brandpriifung soll die eine Rettungs-
weste aufgeblasen und die andere unaufgeblasen sein. Eine Ret-
tungsweste, die sich selbsttitig aufgeblasen hat, wobei eine Zelle
unaufgeblasen bleibt, soll der Priifung nach Absatz 2.2
unterzogen werden; die Priifung soll so oft wiederholt werden,
bis der Reihe nach alle Zellen unaufgeblasen der Priifung unter-
zogen worden sind.

2.11.2 Die Priifung nach Absatz 2.8 soll mit aufgeblasenen und
unaufgeblasenen Rettungswesten durchgefiihrt werden.

2.11.3 Die Priifungen nach Absatz 2.9 sollen mit Rettungs-
westen durch%leﬁihrt werden, die sowohl durch selbsttitige
Aufblasevorrichtungen als auch von Hand aufgeblasen wurden,
ferner mit Rettungswesten, bei denen eine Zelle unaufgeblasen
ist. Die Priifungen mit einer unaufgeblasenen Zelle sollen so oft
wiederholt werden, bis der Reihe nach alle Zellen unaufgeblasen
der Priifung unterzogen worden sind.

3 Eintauchanziige und Wiarmeschutzhilfsmittel

3.1 Prifungen, die fiir Eintauchanziige mit Wirmeisolierung
und fiir Eintauchanziige chne Wirmeisolierung gleich sind
Probanden

3.1.1 Fiir diese Priifungen soll eine Anzahl groBer, mittelgroBer
und kleiner, madnnlicher und weiblicher tauglicher Personen aus-
gewihlt werden.

Priifungen bei gleichzeitigem Tragen einer Rettungsweste

3.1.2 Sofern der Eintauchanzug in Verbindung mit einer Ret-
tungsweste getragen werden mub, so soll bei den in den Absitzen

3.1.3 bis 3.1.12 vorgeschriebenen Priifungen eine Rettungsweste
iiber dem Eintauchanzug getragen werden.

Anlegepriifung

3.1.3 Nachdem ihm das Anlegen vorgefiihrt worden ist, soll
jeder Proband imstande sein, den Eintauchanzug ohne fremde
Hilfe in weniger als 2 Minuten auszupacken, iiber seiner Priif-
kleidung anzulegen und zu schlieBen. Diese Zeit soll auch den
Zeitbedarf fiir das Anlegen etwaiger zusiitzlicher Kleidung und,
sofern der Eintauchanzug in Verbindung mit einer Rettungsweste
getragen werden muf), einer Rettungsweste einschliefen; die
Probanden sollen auch die Rettungsweste ohne fremde Hilfe
anlegen kénnen.

3.1.4 Der Eintauchanzug soll bei Umgebungstemperaturen bis
zu — 30°C in angemessener Zeit angelegt werden kénnen. Vor der
Anlegeprﬁfun%foll der Eintauchanzug verpackt 24 Stunden lang
in einem Kiihlraum bei einer Temperatur von — 30°C gelagert
werden.

Ergonomische Priifung

3.1.5 Die Probanden sollen mit angelegtem Eintauchanzug
imstande sein, eine senkrechte Leiter von mindestens 5 Meter
Linge hinauf- und hinabzusteigen, und nachweisen, dab sie
beim Gehen, beim Biicken und bei Armbewegungen nicht behin-
dert werden. Die Probanden sollen imstande sein, einen Bleistift
aufzunehmen und damit zu schreiben.

Gesichtsfeldpriifung

3.1.6 Sitzende Probanden mit angelegtem Eintauchanzug sol-
len, ohne den Kopf zu bewegen, ein seitliches Gesichtsfeld von

mindestens 120 Grad haben. -~

Schwimmpriifung

3.1.7 Probanden mit angelegtem Eintauchanzug sollen mit dem
Gesicht nach oben und dem Mund mindestens 120 Millimeter
iiber der Wasseroberfliche in stabiler Schwimmlage treiben.
Wenn sich der Proband in der Ruhelage befindet, soll der Abstand
zwischen der Wasseroberfliche und der Nase sowie dem Mund
des Probanden ermittelt und aufgezeichnet werden.
Aufrichtpriifung

3.1.8 AuBerin den Fillen, wo nachgewiesen worden ist, daf} die
Probanden durch den Eintauchanzug innerhalb von 5 Sekunden
in eine Lage mit dem Gesicht nach oben gebracht werden, soll
jeder der Probanden vorfiihren, dab er sich in héchstens 5 Sekun-
den aus einer Lage mit dem Gesicht nach unten in eine Lage mit
dem Gesicht nacﬁ oben zu drehen vermag,.

Wassereintritts- und Sprungpriifung

3.1.9 Nach einem Sprung jedes Probanden ins Wasser aus einer
Hihe, die fiir ein vollstindiges Eintauchen des Korpers ausreicht,
soll die Masse des in den Eintauchanzug eingedrungenen Was-
sers 500 Gramm nicht iibersteigen. Dies kann durch den Vergleich
der Gesamtmasse von Proband und (bereits nassem) Eintauch-
anzug vor dem Sprung und unmittelbar nach dem Sprung fest-
gestellt werden. Das Wiegen soll mit einem Gerit durchgefiihrt
werden, das auf + 100 Gramm genau anzeigt.

3.1.10 Der Eintauchanzug soll nach einem Sprung aus einer
Héhe von 4,5 Meter senkrecht ins Wasser in keiner Weise bescha-
digt oder verrutscht sein.

Leckpriifung

3.1.11 Die Masse des nach einstiindigem Treiben in ruhigem
Wasser in den bereits vorher angefeuchteten Eintauchanzug ein-
gedrungenen Wassers soll 200 Gramm nicht iibersteigen. Die
Masse (gles eingedrungenen Wassers soll durch Wiegen des Pro-
banden und des Eintauchanzugs nach der in Absatz 3.1.9 vorge-
schriebenen Methode bestimmt werden.

Schwimm- und Einsteigpriifung

3.1.12 Alle Probanden sollen versuchen, mit angelegter Ret-
tungsweste, aber ohne Eintauchanzug, eine Strecke von 25 Meter
zu schwimmen und ein Rettungsflof oder eine feste Plattform zu
besteigen, deren Oberfldche sich 300 Millimeter iiber der Wasser-
oberfliche befindet. Probanden, die diese Aufgabe bewiltigen,
sollen sie auch mit angelegtem Eintauchanzug durchfiihren
kénnen.

Olbestindigkeitspriifung

3.1.13 Ein Eintauchanzug soll nach VerschlieBen aller seiner
Offnungen 24 Stunden lang 100 Millimeter tief in Dieseldl einge-
taucht werden. Das am Eintauchanzug haftende Ol soll sodann
abgewischt und der Eintauchanzug der in Absatz 3.1.11 vorge-
schriebenen Priifung unterzogen werden. Die Masse des einge-
drungenen Wassers soll 200 Gramm nicht {ibersteigen.

3.1.14 Anstelle der Olbestindigkeitspriifung nach MaBgabe des
Absatzes 3.1.13 kann eine der beiden folgenden Priifungen durch-
gefiihrt werden:

3.1.14.1 Nach VerschlieBen aller Offnungen soll der Anzug
24 Stunden lang bei normaler Raumtemperatur 100 Millimeter
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tief in Dieselol eingetaucht werden, notfalls unter Zuhilfenahme
von Gewichten, um den Anzug giinzlich untergetaucht zu halten.
Am Eintauchanzug haftendes Ol soll sodann abgewischt und die
Innenseite des Anzugs nach auflen gewendet werden. Danach
soll der Anzug auf einer Unterlage ausgebreitet werden, die fiir
das Auffangen und Ableiten auslaufender Fliissigkeit geeignet ist,
und soll am Halsbereich von einem zweckmifig geformten Biigel
hochgehalten werden. Sodann soll der Anzug mit Wasser bis zur
Hohe des Halsbereichs gefiillt werden; der Halsbereich soll sich
300 Millimeter iiber der Unterlage befinden.

Der Anzug soll eine Stunde lang in dieser Lage belassen werden;
sodann soll die ausgelaufene Flissigkeit aufgesammelt und gewo-
gen werden. Die Masse soll nicht mehr als 200 Gramm betragen.
3.1.14.2 Probestiicke des duBeren Gewebes und der Nahtstiicke
von aussagekriiftiger GroBe sollen 24 Stunden lang 100 Milli-
meter tief in Dieseldl eingetaucht werden. Nach dem Herausneh-
men aus dem Ol sollen die Probestiicke abgewischt und sodann
einer Wasserdruckwiderstandspriifung von 1 Meter Wassersdule
sowie einer ReiBfestigkeitspriifung von 150 Newton unterzogen
werden.

Brandpriifung

3.1.15 Ein Eintauchanzug soll der in Absatz 1.5 vorgeschriebe-
nen Brandpriifung unterzogen werden. Erforderlichenfalls soll
der Eintauchanzug auf einen Biigel gehéingt werden, um sicher-
zustellen, daB er ganz von den Flammen eingehiillt ist. Der Ein-
tauchanzug soll, nachdem er aus den Flammen entfernt worden
ist, nicht weiterbrennen oder -schmelzen.
Temperaturwechselpriifung

3.1.16 Ein Eintauchanzug soll den in Absatz 1.2.1 vorgeschrie-
benen Temperaturwechseln unterzogen werden und danach
keine Anzeichen von Beschiddigungen wie Schrumpfen, ReiBen,
Quellen, Aufldsung oder Anderung mechanischer Eigenschaften
aufweisen.

Auftriebspriifung

3.1.17 Eine Auftriebspriifung nach MaBgabe von Absatz 2.2 soll
durchgefiihrt werden, um festzustellen, dab der Auftrieb eines
Eintauchanzugs, der fiir die Benutzung ohne Rettungsweste
bestimmt ist, nach 24stiindigem Eintauchen in Frischwasser
nicht um mehr als 5 vom Hundert verringert ist.
Festigkeitspriifung

3.1.18 Der Eintauchanzug soll den in Absatz 2.6.1 vorgeschrie-
benen Festigkeitspriifungen unterzogen werden. Sofern erforder-
lich, kann der Eintauchanzug zerschnitten werden, um die Ver-
suchsvorrichtung anzubringen.

3.2 Besondere Priifungen fiir Eintauchanziige
ohne Wirmeisolierung
Priifkleidung

3.2.1 Die Probanden sollen einheitliche Kleidung tragen, und
Zwar;

3.2.1.1 Unterwische (mit kurzem Armel und kurzem Bein),
3.2.1.2 ein Hemd (mit langem Armel),

3.2.1.3 eine Hose (nicht aus Wolle) und

3.2.1.4 Wollstriimpfe.

3.2.2 Beiderin Absatz 3.2.3 und Absatz 3.2.4 vorgeschriebenen
Wiarmeschutzpriifung soll der Proband zusitzlich zwei wollene
Pullover tragen.

Priifung der Wiarmeschutzeigenschaften

3.2.3 Nach einem Sprung des Probanden ins Wasser aus einer
Héhe von 4,5 Meter und einstiindigem Aufenthalt in flieBendem,
ruhigem Wasser von + 5°C, wobei der Proband Handschuhe trﬁgt,
soll die Kﬁrpertemﬁxeratur jedes Probanden nicht um mehrals 2°C
unter seine normale Kérpertemperatur sinken. Die Priifung soll
abgebrochen werden, wenn die Hauttemperatur im Hand-, im
Fu%— und im Lendenbereich unter + 10°C sinkt. Sofern der Ein-
tauchanzug in Verbindung mit einer Rettungsweste getragen
werden mub, so soll bei der Priifung der Wirmeschutzeigenschaf-
ten die Rettungsweste getragen werden.

3.2.4 Unmittelbar nach Verlassen des Wassers nach Abschlull
der in Absatz 3.2.3 vorgeschriebenen Priifung soll der Proband
imstande sein, einen Bleistift aufzunehmen und damit zu
schreiben,

3.3 Besondere Priifungen fiir Eintauchanziige

mit Wirmeisolierung

Priifkleidung

3.3.1 Die Probanden sollen die in Absatz 3.2.1 vorgeschriebene
einheitliche Kleidung und, sofern der Eintauchanzug in Verbin-
dung mit einer Rettungsweste getragen werden mulj, eine Ret-
tungsweste tragen.

Priifung der Wirmeschutzeigenschaften

3.3.2 Nach einem Sprung des Probanden ins Wasser aus einer
Hihe von 4,5 Meter soll der Eintauchanzug geniigend Wirme-

schutz bieten, um sicherzustellen, dafl nach sechsstiindigem Auf-
enthalt in flieBendem, ruhigem Wasser von 0°C bis + 2°C, wobei
der Proband Handschuhe triigt, die Korperkerntemperatur jedes
Probanden nicht um mehr als 2°C unter seine normale Korper-
temperatur sinkt. Die Priifung soll abgebrochen werden, wenn die
Hauttemperatur im Hand-, im FuB- und im Lendenbereich unter
+ 10°C sinkt.
3.3.3 Der Eintauchanzug soll geniigend Wirmeschutz bieten,
um sicherzustellen, daB jeder einzelne Proband nach einstiindi-
em Aufenthalt in flieBendem, ruhigem Wasser von + 5°C, wobei
er Proband Handschuhe trigt, unmittelbar nach Verlassen des
Wassers imstande ist, einen Bleistift aufzunehmen und damit zu
schreiben. Stattdessen kann nach Wahl des Herstellers die Fahig-
keit, einen Bleistift aufzunehmen und damit zu schreiben, auc
unmittelbar nach Verlassen des Wassers nach Beendigung der in
Absatz 3.3.2 vorgeschriebenen Priifungen nachgewiesen werden.

3.4 Wirmeschutzhilfsmittel fiir Uberlebensfahrzeuge
Gewebepriiffung

3.4.1 Es soll nachgewiesen werden, dall das Gewebe, aus dem
das Wirmeschutzhilfsmittel hergestellt ist, seine Wasserdichtig-
keit unter einer 2 Meter hohen Wassersiule beibehilt.

3.4.2 Es soll nachgewiesen werden, daB das Gewebe eine
Wiirmeleitfahigkeit von hochstens 0,25 Watt pro Kelvinmeter hat.
Temperaturwechselpriifung

3.4.3 FEin Wirmeschutzhilfsmittel soll den in Absatz 1.2.1 vorge-
schriebenen Temperaturwechseln unterzogen werden und keine
Anzeichen von Beschiidigungen wie Schrumpfen, Reiflen, Quel-
len, Auflésung oder Anderung mechanischer Eigenschaften auf-
weisen.

Probanden

3.4.4 Fiir diese Priifungen sollen mindestens sechs grofe, mit-
telgroBe und kleine, minnliche und weibliche Probanden unter-
schiedlichen Alters ausgewihlt werden.

Priifkleidung

3.4.5 Dievon den Probanden getragene Kleidung soll der in den
Absiitzen 3.2.1 und 3.2.2 vorgeschriebenen Kleidung entspre-
chen.

Anlegepriifung

3.4.6 Nachdem ihnen das Anlegen vorgefiihrt worden ist, sollen
die Probanden imstande sein, das Wiirmeschutzhilfsmittel auszu-
packen und iiber ihrer Rettungsweste anzulegen, wihrend sie in
einem Uberlebensfahrzeug sitzen.

3.4.7 Das Wirmeschutzhilfsmittel soll bei einer Umgfbungs—
temperatur von— 30°C aus¥e ackt und angelegt werden kénnen.
Vor der Anlegepriifung soll das Warmeschutzhilfsmittel 24 Stun-
den lang in einem Kiihlraum bei einer Temperatur von — 30°C
gelagert werden.

Ablegepriifung

3.4.8 Es soll nachgewiesen werden, dal} das Wirmeschutzhilfs-
mittel, falls es die Probanden beim Schwimmen behindert, von
den Probanden, wihrend sie sich im Wasser befinden, in
héchstens 2 Minuten abgelegt werden kann.
Olbestindigkeitspriifung

3.4.9 Nach VerschlieBen aller seiner Offnungen soll ein Wirme-
schutzhilfsmittel 24 Stunden lang 100 Millimeter tief in Dieseldl
eingetaucht werden. Das am Warmeschutzhilfsmittel haftende Ol
soll sodann abgewischt und es soll festgestellt werden, dab die
Wirmeleitfiahigkeit hochstens 0,25 Watt pro Kelvinmeter betrégt.

4 Pyrotechnische Gegenstinde — Fallschirm-Leuchtraketen,
Handfackeln und schwimmfihige Rauchsignale

4.1 Allgemeines

Mindestens drei Priifstiicke jeder Art von pyrotechnischen
Gegenstinden sollen jeder einzelnen der in diesem Abschnitt
beschriebenen Priifungen unterzogen werden. Alle drei Priif-
stiicke sollen jede einzelne dieser Priifungen bestehen.

4.2 Temperaturpriifungen

{)rei Priifstiicke jeder Art von pyrotechnischen Gegenstinden sol-
en

4.2.1 den in Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen Temperaturwech-
seln unterzogen werden. Nach Abschlufl dieser Priifung soll
keines der Priifstiicke Anzeichen von Beschidigungen wie
Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auflosung oder Anderung mecha-
nischer Eigenschaften aufweisen; vielmehr sollen danach alle
Priifstiicke%wei Umgebungstemperatur wirksam funktionieren*;

* Gilt nicht fiir Rauchsigna]e; die einschlégigen Regelungen sind in den Absitzen 1.9.2
und 4.8.1 wiedergegeben.
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4.2.2 mindestens 48 Stunden lang einer Temperatur von — 30°C
ausgesetzt werden und danach bei dieser Temperatur wirksam
funktionieren*;

4.2.3 mindestens 48 Stunden lang einer Temperatur von + 65°C
ausgesetzt werden und danach bei dieser Temperatur wirksam
funktionieren*;

4.2.4 mindestens 96 Stunden lang einer Temperatur von + 65°C
bei einer relativen Luftfeuchte von 90 vom Hundert und anschlie-
fend zehn Tg%e lang einer Temperatur von 20°C bis 25°C bei einer
relativen Luftfeuchte von 65 vom Hundert ausgesetzt werden und
danach bei dieser Temperatur wirksam funktionieren.

4.3 Priifung der Widerstandsfihigkeit gegen Wassereinwirkung
und Korrosion

Neun Priifstiicke jeder Art von pyrotechnischen Gegenstinden
sollen wirksam funktionieren, nachdem sie den folgenden Prii-
fungen unterzogen worden sind (wobei fiir jede einzelne Priifung
je drei Priifstiicke zu verwenden sind):

4.3.1 vierundzwanzig Stunden lang waagerecht 1 Meter tief in
Wasser eingetaucht liegen;

4.3.2 fiinf Minuten lang in auslsebereitem Zustand 10 Zenti-
meter tief in Wasser eingetaucht liegen;

4.3.3 mindestens 100 Stunden lang bei einer Temperatur von
+ 35°C % 3°C mit einem Salznebel (flinfprozentige Natriumchlo-
rid-L§sung) bespriiht werden.

4.4 Priifung der gefahrlosen Handhabung

Drei Priifstiicke jeder Art von pyrotechnischen Gegenstinden
sollen

4.4.1 zuerst senkrecht und anschlieBend waagerecht aus einer
Héhe von 2 Meter auf eine etwa 6 Millimeter dicke, auf eine Be-
tonunterlage aufzementierte Stahlplatte fallen gelassen werden.
Nach Abschlufi dieser Priifung soll keines der Priifstiicke eine
Beschidigung aufweisen. Jedes der Priifstiicke soll sodann geziin-
det werden und wirksam funktionieren sowie

4.4.2 nach MaBgabe der Bedienungsanleitung des Herstellers
von einem Benutzer geziindet werden, der hierbei einen
schwimmfihigen Eintauchanzug mit Wirmeisolierung oder die
zu einem schwimmfihigen Eintauchanzug mit Wirmeisolierung
gehorigen Handschuhe tragt. Auf diese Weise soll festgestellt
werden, daB dieses Rettungsmittel ordnungsgeméB benutzt
werden kann, ohne dal} der Benutzer oder eine anglere Person, die
sich in der Nihe des Geschehens aufhilt, wihrend des Abfeuerns
oder Abbrennens verletzt wird.

4.5 Sicherheitsuntersuchung

Durch Sicht}irﬁfung soll festgestellt werden, daB jede Art von
pyrotechnischen Gegensténden

4.5.1 mit unausldschlichen, leichtverstindlichen und genauen
Bedienungsanleitungen gekennzeichnet ist und daB das gefiihr-
liche Ende bei Tag und Nacht zu erkennen ist;

4.5.2 falls es von Hand bedient wird, die Auslésung vom unte-
ren (ungefihrlichen) Ende aus erfolgt oder es iiber eine Sicher-
heitsvorrichtung fiir eine Ziindverzégerung von 2 Sekunden ver-
fiigt;

4.5.3 eine eingebaute Ziindvorrichtung hat, sofern es sich um
eine Fallschirm-Leuchtrakete oder eine Handfackel handelt;

4.5.4 eine einfache Ziindvorrichtung hat, zu deren Betiitigung
nur ganz wenige Handgriffe erforderlich sind und die unter
ungiinstigen Bedingungen ohne Hilfsmittel und mit nassen, kal-
ten oder behandschuhten Hiinden leicht betiitigt werden kann;

4.5.5 zur Gewihrleistung seiner Wasserdichtigkeit nicht auf
Klebebinder oder Kunststoffhiillen angewiesen ist;

4.5.6 mit unausléschlichen Kennzeichnungen zur Feststellung
seines Alters versehen ist.

4.6 Priifung der Fallschirm-Leuchtraketen

4.6.1 Drei Raketen sollen senkrecht abgefeuert werden. Dabei
soll jedesmal mit Hilfe genauer MeBinstrumente festgestellt
werden, daB} die Fallschirmleuchte in einer Héhe von mindestens
300 Meter ausgestoBen wird. Die Hihe, in welcher der Leucht-
stern ausbrennt, und die Brenndauer sollen ebenfalls gemessen
werden. Mit diesen Messungen soll festgestellt werden, daB die
Fallgeschwindigkeit hiéchstens 5 Meter pro Sekunde und die
Brenndauer mindestens 40 Sekunden betragen.

4.6.2 Durch Priifung des Leuchtstern-Werkstoffs im Laborato-
rium soll festgestellt werden, daB der Werkstoff gleichbleibend
mit einer durchschnittlichen Lichtstirke von mindestens 30 000
Candela abbrennt und daB die Farbe der Flamme ein lebhaftes Rot
(,,a vivid red“) nach der Begriffsbestimmung in Abschnitt 11 der

* Gilt nicht fiir Rauchsiﬁ:&le ; die einschliigigen Regelungen sind in den Absiitzen 1.9.2
und 4.8.1 wiedergegeben.

Verdffentlichung mit dem Titel ,,Color; Universal Language and
Dictionary of Names**) ist.

4.6.3 Eine Rakete soll wirksam funktionieren, wenn sie zur Prii-
fung in einem Winkel von 45 Grad gegeniiber der Waagerechten
abgefeuert wird.

4.6.4 Wird die Rakete aus der Hand abgefeuert, so soll nach-
gewiesen werden, daB ihr Riickstol} nur gering ist.

4.7 Priifung der Handfackeln

4.7.1 Drei Fackeln sollen geziindet werden und mindestens
eine Minute lang brennen. Nachdem jede Fackel 30 Sekunden
lang gebrannt hat, soll sie 10 Sekunden lang 100 Millimeter tief
in Wasser eingetaucht werden und noch mindestens 20 Sekun-
den lang weiterbrennen.

4.7.2 Durch Priifung des Fackelwerkstoffs im Laboratorium soll
festgestellt werden, daBl der Werkstoff mit einer durchschnitt-
lichen Lichtstirke von mindestens 15 000 Candela abbrennt und
dal die Farbe der Flamme ein lebhaftes Rot (,,a vivid red“) nach
der Begriffshestimmung in Abschnitt 11 der Versffentlichung mit
dem Titel ,,Color; Universal Language and Dictionary of Names"*)
ist.

4.7.3 Drei Fackeln sollen in einer Hohe von 1,20 Meter iiber
einem 1 Quadratmeter groBen Versuchstiegel geziindet werden,
der 2 Liter auf einer Schicht Wasser schwimmenden Heptans ent-
hiilt. Die Priifung soll bei einer Umgebungstemperatur von + 20°C
bis + 25°C durchgefiihrt werden. Die Fackeln sollen vollstindig
abbrennen kénnen, ohne da das Heptan durch die Fackel oder
durch den Werkstoff, aus dem sie besteht, entziindet wird.

4.8 Priifung der schwimmfihigen Rauchsignale

4.8.1 Neun schwimmfihige Rauchsignale sollen den in Absatz
1.2.1 vorgeschriebenen Temperaturwechseln unterzogen wer-
den. Nach mindestens zehn vollstindigen Temperaturwechseln
sollen die ersten drei Rauchsignale nacﬁl vorangegangener Lage-
rung bei einer Temperatur von — 30°C nach Entnahme geziindet
und sodann in Seewasser mit einer Temperatur von — 1°C betrie-
ben werden. Die niichsten drei Rauchsignale sollen nach voran-
gn;i:;lgener Lagerung bei einer Temperatur von + 65°C nach Ent-
I e geziindet und sodann in Seewasser mit einer Temperatur
von + 30°C betriecben werden. Die letzten drei Rauchsignale
sollen nach vorangegangener Lagerung unter gewdhnlichen
Raumtemperaturbedingungen geziindet werden. Nachdem sie
eine Minute lang Rauch abgegeben haben, sollen sie mindestens
10 Sekunden lang vollstindig untergetaucht werden. Wihrend
und nach dem Untertauchen sollen sie weiterhin Rauch abgeben.
Die gesamte Rauchabgabezeit soll mindestens 3 Minuten betra-
gen.

4.8.2 Drei Rauchsignale sollen in Wasser, das von einer 2 Milli-
meter dicken Schicht Heptan bedeckt ist, betrieben werden, ochne
daB dadurch das Heptan entziindet wird.

4.8.3 Durch Priifung der Rauchsignale im Laboratorium soll
festgestellt werden, dafi wihrend der gesamten Mindest-Rauch-
abgabezeit eine Verdunkelung von mindestens 70 vom Hundert
erzielt wird, wenn der Rauch mittels eines Gebléses, das einen-
Ansaugluftstrom von 18,4 Kubikmeter pro Minute erzeugen
kann, durch einen Liiftungskanal von 19 Zentimeter Durch-
messer gezogen wird. Die Farbe des Rauchs soll ,,orange” nach
der Begriffsbestimmung in Abschnitt 34, 48, 49 oder 50 der Verif-
fentlichung mit dem Titel ,,Color; Universal Language and Dictio-
nary of Names“*) sein,

4.8.4 Ein Rauchsignal soll in mindestens 300 Millimeter hohen
Wellen gepriift werden. Dabei soll das Signal mindestens 3 Minu-
ten lang einwandfrei funktionieren.

5 Starre und aufblasbare Rettungsfléfie

5.1 Fallpriifung

5.1.1 Jeder Rettungsﬂoﬂty}l))soll mindestens zwei FallErﬁfungen
unterzogen werden. Ist das betriebsfihige RettungsfloD in einem
Behilter oder Tragesack verpackt, so soll eine dieser Priifungen so
durchgefiihrt werden, dall das RettungsfloB in jeder Art von
Behilter oder Tragesack verpackt ist, in dem der Hersteller das
FloB in den Handel zu bringen gedenkt.

5.1.2 Das betriebsfihig verpackte RettungsfloB soll aufgehéngt
und sodann aus einer Hohe von 18 Meter ins Wasser fallen gelas-
sen werden. Soll es in einer Hohe von mehr als 18 Meter gestaut
werden, so soll es aus der Hihe, in der es gestaut werden soll,
fallen gelassen werden. Das lose Ende der Reilifangleine soll an
dem Aufhéngepunkt befestigt werden, so dali die Leine wihrend

*) Sonderveriffentlichung Nr. 440 des Nationalen Normenamtes der Vereinigten Staa-
ten von Amerika (National Bureau of Standards; Washington, DC 20402; Vereinigte
Staaten von Amerika)
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des Falles des RettungsfloBes auslaufen kann und somit wirk-
liche Bedingungen simuliert werden.

5.1.3 Das RettungsfloB soll anschliefend 30 Minuten lang
schwimmen; danach ist wie folgt zu verfahren:

5.1.3.1 Im Fall eines starren RettungsfloBes soll dieses aus dem
Wasser gehoben werden, um daB FloB, den Inhalt des Aus-
riistungsbehilters und gegebenenfalls den Behiilter oder Trage-
sack sorgfiltig zu untersuchen.

5.1.3.2 Im Fall eines aufblasbaren RettungsfloBes soll dieses
dann aufgeblasen werden. Das RettungsfloB soll sich in aufrechter
Lage innerhalb der in den Absitzen 5.17.3 bis 5.17.6 vorgeschrie-
benen Zeit aufblasen lassen. Dann soll die in Absatz 5.1.3.1 vorge-
schriebene sorgfiltige Untersuchung vorgenommen werden.

5.1.4 Falls sich das RettungsfloB normalerweise beim Aussetzen
in einem Behilter oder in einem Tragesack befindet, so kann eine
Beschidigung von Behilter oder Tragesack unbeanstandet blei-
ben, sofern die Verwaltung davon iiberzeugt ist, daB diese Besché-
digung keine Gefahr fiir das Rettungsflob selbst darstellt. Eine
Beschidigung an einem Ausriistungsgegenstand kann unbean-
standet bleiben, sofern die Verwaltung davon iiberzeugt ist, daB
dadurch dessen Einsatzfihigkeit nicht beeintrichtigt wird. Eine
Beschidigung der Trinkwasserbehilter kann unbeanstandet blei-
ben, sofern diese nicht auslaufen. Allerdings kann bei Fallpriifun-
gen aus einer Hohe von mehr als 18 Meter ein Auslaufen aus bis
zu 5 vom Hundert der Frischwasserbehélter unbeanstandet blei-
ben, sofern

5.1.4.1 innerhalb der Ausriistung des aufblasbaren Rettungs-
floBes zusitzlich 5 vom Hundert Wasser oder Entsalzungsmﬁﬁ-
lichkeiten mitgefiihrt werden, die ausreichen, um eine gleich-
grofle Menge zu erzeugen, oder

5.1.4.2 die Trinkwasserbehilter in einer wasserundurchlissi-

gen Umhiillung eingeschlagen sind.

5.2 Sprungpriifung

5.2.1 Durch diese Priifung soll nachgewiesen werden, dal eine
Person auf das Rettungsflof aus einer Hhe von mindestens
4,5 Meter iiber seinem Boden mit und ohne aufgerichtetem Dach
springen kann, chne das FloB zu beschidigen. Der Proband soll
mindestens 75 Kilogramm wiegen und feste Schuhe mit glatter
Sohle und ohne herausstehende Nigel tragen. Die Anzahl der
Spriinge soll der Gesamtzahl an Personen entsprechen, fiir die
das RettungsfloB zugelassen werden soll.

5.2.2 Die Sprungpriifung kann in gleicher Weise nachgestellt
werden, dab eine geeignete gleichwertige Masse fallen gelassen
wird.

5.2.3 Nach AbschluB der Priifunﬁ soll das Gewebe keine Risse
und die Nihte sollen keine Beschidigungen aufweisen.

5.3 Gewichtspriifung

Das samt vollstindiger Ausriistung in seinem Behilter gepackte
RettungsfloB soll gewogen werden, um festzustellen, ob seine
Masse 185 Kilogramm tibersteigt. Die Gewichtspriifung soll mit
der schwersten Kombination von FloB, Behilter und Ausriistun,
durchgefiihrt werden, da mit der Maglichkeit zu rechnen ist, d
moglicherweise unterschiedliche Behilter und Ausriistungsbe-
hilter verwendet werden. Falls die Masse 185 Kilogramm iiber-
ste{iig‘t, so sollen die verschiedenen Kombinationen von Behiltern
und Ausriistungsbehiltern gewogen werden, um festzustellen,
bei welchen sie die Masse von 185 Kilogramm {ibersteigen und
bei welchen nicht.

5.4 Schlepppriifung

Durch diese Priifung soll nachgewiesen werden, daB das voll
beladene und mit voller Ausriistung versehene Rettungsflof} in
ruhigem Wasser mit einer Geschwindigkeit bis zu 3 Knoten zufrie-
denstellend geschleppt werden kann. Das Schleppen soll mittels
einer an der Schleppverbindung des RettungsfloBes befestigten
Leine erfolgen. W?jﬂrend das RettungsfloB geschleppt wird, soll
der Treibanker ausgeworfen sein. Das RettungsfloB soll iiber eine
Strecke von mindestens 1 Kilometer geschleppt werden.

5.5 Bewitterungspriifung

Das RettungsfloB soll mit einer Masse beladen werden, welche
der Masse der Gesamtzahl der Personen, fiir die es zugelassen
werden soll, samt der Masse seiner Ausriistung entspricht;
sodann soll das RettungsfloB auf See oder in einem Hafen mit See-
wasser festgemacht werden. Dort soll es 30 Tage lang im Wasser
schwimmend verbleiben. Im Falle eines aufblasbaren Rettungs-
floBes kann der Luftdruck einmal tiglich mit einer Handpumpe
wieder auf den urspriinglichen Stand gebracht werden; das Ret-
tungsfloB soll jedoch innerhalb eines beliebigen Vierundzwanzig-
stunden-Zeitraums seine Form nicht verindern. Das Rettungs-
floB soll keine Beschidigung aufweisen, die seine Einsatzfihig-
keit beeintrichtigen kinnte. Nach Abschluf dieser Priifung so
das aufblasbare RettungsfloB der in den Absiitzen 5.17.7 und
5.17.8 vorgeschriebenen Druckpriifung unterzogen werden.

5.6 Priifung des ReiBfangleinensystems des RettungsfloBes

5.6.1 Das als ReiBfangleine zu benutzende Seil soll auf Zug-
festigkeit gepriift werden und dabei folgende Bruchfestigkeit auf-
weisen:

5.6.1.1 10,0 Kilonewton bei einem RettungsfloB fiir neun oder
mehr Personen und

5.6.1.2 7,5 Kilonewton bei jedem anderen RettungsfloB.

5.7 Beladungs- und Besetzungspriifung

Zuniichst soll der Freibord des unbesetzten RettungsfloBes samt
vollstindiger Ausriistung, jedoch ohne eine Person an Bord, auf-
gezeichnet werden. Der Freibord des Rettungsflofies soll erneut
aufgezeichnet werden, wenn die Anzahl der Personen, fiir die das
RettungsfloB zugelassen werden soll, mit einer durchschnitt-
lichen Masse von 75 Kilogramm, und zwar jede Person mit ange-
legter Rettungsweste, in das RettungsfloB eingestiegen ist und
Platz genommen hat. Es soll festgestellt werden, dal alle Perso-
nen ausreichend Platz zum Sitzen sowie geniigend Kopffreiheit
haben, und es soll nachgewiesen werden, dall (%ie verschiedenen
Ausriistungsgegenstéinde in dem solcherart besetzten Rettungs-
floB in diesem Zustand benutzt werden konnen; im Falle auf-
geblasener RettungsfloBe muB der Boden des Flofies bei dieser
Priifung aufgeblasen sein. Wenn das RettungfloBl, auf ebenem
Kiele liegeng, mit einer Masse beladen ist, die der Anzahl der
Personen, fiir die es zugelassen werden soll, und seiner Aus-
riistung entspricht, soll sein Freibord nicht weniger als 300 Milli-
meter betragen; hierbei gilt fiir aufblasbare RettungsfliBe, daB der
Boden nicht aufgeblasen sein darf.

5.8 Einsteigpriifung

Die Einsteig%rufung soll in einem Schwimmbecken von einer
Gruppe von hochstens vier erwachsenen Personen unterschied-
licher GroBe entsprechend den diesbeziiglichen Festlegungen
der Verwaltung durchgefiihrt werden. Vorzugsweise sollen die
ausgewihlten Personen keine ausgesprochen guten Schwimmer
sein. Fiir diese Priifung sollen sie mit Hemd und Hose oder mit
einem Overall bekleidet sein sowie fiir Erwachsene zugelassene
Rettungswesten tragen. Jeder Proband muf erst etwa 100 Meter
weit schwimmen, bevor er zu dem RettungsfloB gelangt, in das er
einsteigen soll. Zwischen dem Schwimmvorgang und dem Ein-
steigversuch darf keine Ruhepause liegen. Jeder Proband soll ein-
zeln versuchen, in das RettungsfloB einzusteigen, ohne dafi ihm
dabei eine der anderen Personen hilft, die sich im Wasser oder
bereits an Bord befinden. Das Wasser soll so tief sein, daB die im
Wasser befindlichen Personen sich beim Einsteigen ins Rettungs-
floB nicht durch Abstiitzen behelfen kinnen. Die Vorrichtungen
fiir das Einsteigen gelten als einwandfrei, wenn drei Probanden
ohne fremde Hilfe in das RettungsfloB einsteigen kénnen und der
vierte mit Hilfe eines der anderen Probanden an Bord gelangt.

5.9 Stabilitdtspriifung

5.9.1 Die Anzahl der Personen, fiir die das RettungsfloB zugelas-
sen werden soll, soll zunéchst auf einer Seite und sodann an ei-
nem Ende des FloBes untergebracht werden; in beiden Féllen soll
der Freibord aufgezeichnet werden. Unter diesen Bedingungen
soll der Freibord derart sein, daB nicht die Gefahr eines Voll-
laufens des RettungsfloBes besteht. Jede Freibordmessung soll
von der Wasserlinie bis zur Oberkante der obersten Hauptauf-
triebskammer, und zwar an deren tiefster Stelle, erfolgen.

5.9.2 Die Stabilitit des RettungsfloBes wihrend des Einsteigens
kann folgendermaBen ermittelt werden:

Zwei Personen mit angelegten zugelassenen Rettungswesten
sollen in das leere RettungsfloB einsteigen. Dann soll nachgewie-
sen werden, daB die beiden Personen vom FloB aus leicht eine
dritte Person, die den Zustand der BewubBtlosigkeit simuliert, an
Bord hieven konnen. Die dritte Person muB ihren Riicken zum
Eingang drehen, damit sie den Rettern nicht helfen kann. Es soll
nachgewiesen werden, daB die Kenterschutzbeutel dem Kipp-
moment des RettungsfloBes hinreichend entgegenwirken und
daB keine Gefahr fiir ein Kentern des FloBes besteht.

5.10 Manévrierbarkeitspriifung

Es soll nachgewiesen werden, daB das voll beladene RettungsfloB
unter ruhigen Bedin%ungen mit den vorhandenen Paddeln min-
destens 25 Meter fortbewegt werden kann.

5.11 Uberflutungspriifung

Es soll nachgewiesen werden, daB das RettungsfloB, wenn es voll-
standig geflutet ist, die Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen
werden soll, tragen kann und dabei seetiichtig bleibt. In diesem
Zustand soll sich das RettungsfloB nicht erheblich verformen.
Das vollstindig geflutete, aufblasbare RettungsfloB soll in minde-
stens 10 Wellen von mindestens 0,9 Meter Hohe gepriift werden.
Die Wellen kénnen durch den Schwell eines Bootes oder auf jede
sonstige fiir annehmbar erachtete Art und Weise erzeugt werden.
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5.12 Priifung des Dachverschlusses

Um sicherzustellen, daf die Dachverschliisse das Eindringen von
Wasser in das RettungfloB verhindern, soll die Wirks eit des
Eingangsverschlusses mit Hilfe einer Abspritzpriifung mit Wasser
oder durch eine andere gleichermaBen aussagekriftige Methode
nachgewiesen werden. Fiir die Abspritzpriifgung soll von einer
3,5 Meter von den Auftriebskammern entfernten und 1,5 Meter
iiber ihnen befindlichen Stelle aus 5 Minuten lang ein Strahl von
etwa 2 300 Liter Wasser in der Minute durch einen 63,5 Milli-
meter dicken Schlauch auf die Eingéinge und rund um sie herum
gerichtet werden. Es soll sich keine nennenswerte Menge Wasser
im RettungsfloB ansammeln,

5.13 Auftrieb der aufschwimmbaren Rettungsflolie

Es soll nachgewiesen werden, daB die in frei aufschwimmbaren
Behiltern gepackten RettungsfléBe einen Eigenaufirieb besitzen,
der ausreicht, um das Rettungsflob beim Sinken des Schiffes
durch die Wirkung der Ausldseleine aufzublasen. Fiir diese
Priifung soll diejenige Kombination von Ausriistung und Behilter
beziehungsweise Tragesack verwendet werden, die das grofite
Packgewicht aufweist.

5.14 Eingehende Untersuchung

Ein in jeder Hinsicht vollstandiges RettungsfloB beziehungsweise
im Fall eines aufblasbaren Rettungsflofies ein voll aufseb asenes
Rettungsflob soll im Herstellerwerk einer eingehenden Unter-
suchung unterzogen werden, um sicherzustellen, daf alle Anfor-
derungen der Verwaltung erfiillt sind.

5.15 Priifung der Sollbruchvorrichtung

Die Sollbruchvorrichtung im Reiﬁfangleinensystem soll einer
Zugfestigkeitspriifung unterzogen werden; ihre Bruchfestigkeit
soll 2,2 £ 0,4 Kilonewton betragen.

5.16 Mit Davits auszusetzende RettungsfloBe — Festigkeits-
priifung der einzelnen Bestandteile der Hebevorrichtung

5.16.1 Die Bruchfestigkeit der Gurte oder Seile und der fiir die
Befestigung der Hebevorrichtung am RettungsfloB verwendeten
Befestigungen soll durch Priifungen an drei verschiedenen Priif-
stiicken jedes einzelnen Gegenstands festgestellt werden. Die
Bruchfestigkeit aller Einzelteile der Hebevorrichtung zusammen-
genommen soll mindestens das Sechsfache der Masse des
RettungsfloBes bei Besetzung mit der Anzahl der Personen, fiir
die es zugelassen werden solE und seiner Ausriistung betragen.
Aufprallpriifung

5.16.2 Das Rettungsflof soll mit einer Masse beladen werden,
die der Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen werden soll,
und seiner Ausriistung entspricht. Das RettungsfloB soll frei
hiingend seitwirts in eine Lage gezogen werden, aus der es, wenn
es losgelassen wird, mit einer Geschwindigkeit von 3,5 Meter pro
Sekunde auf eine starre senkrechte Fliche aufprallt. Sodann soll
das RettungsfloB ausgelost werden, damit es gegen diese starre
senkrechte Fliche schlagen kann. Nach dieser Priifung soll das
RettungsfloB kein Anzeichen einer Beschidigung aufweisen, die
seine einwandfreie Funktionsfahigkeit beeintrichtigen wiirde.
Fallpriifung

5.16.3 Das RettungsfloB, beladen nach MaBgabe von Absatz
5.16.2, soll in einer Héhe von 3 Meter iiber dem Wasser an einer
unter Last auslosbaren Aufhingevorrichtung aufgehéngt werden;
sodann soll die Auslésevorrichtung betitigt werden und das
RettungsfloB soll frei ins Wasser fallen kionnen. Danach soll das
RettungsfloB untersucht werden, um sicherzustellen, dali es
keinen Schaden erlitten hat, der seine einwandfreie Funktionsti-
tigkeit beeintriichtigen wiirde.

Eingteigprﬁfung bei RettungsfloBen, die mit Davits auszusetzen
sin

5.16.4 Ein mit Davits auszusetzendes RettungsfloB soll zusétz-
lich zu der in Absatz 5.8 vorgeschriebenen Einsteigpriifung der
folgenden Priifung unterzogen werden: Das Rettungsflofi, an
einer Auslésevorrichtung hangend und dicht an die Bordwand
eines Schiffes oder an ein Bordwandmodell herangeholt, soll von
der Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen werden soll, mit
einer durchschnittlichen Masse von 75 Kilogramm bestiegen
werden. Dabei soll es nicht zu iiberméBigen Verformungen des
RettungsfloBes kommen. Sodann sollen die Beiholleinen los-
gemacht und das Rettungsflof 5 Minuten lang héingen gelassen
werden. Danach soll es ins Wasser oder auf den Erdboden herab-
gelassen werden und seine Insassen sollen aussteigen. Es sind
mindestens drei aufeinanderfolgende Priifungen erforderlich,
wobei der Heiflhaken der Fiervorrichtung so positioniert sein
mubB, dab sein Abstand zur Bordwand

5.16.4.1 einmal die halbe Breite des Rettungsflobes plus
150 Millimeter,

5.16.4.2 einmal die halbe Breite des Rettungsflofes, und

5.16.4.3 einmal die halbe Breite des Rettungsflofies minus
150 Millimeter betrégt.

Bei diesem Einsteigen sollen die tatsdchlichen Verhéltnisse an
Bord nachgestellt werden; die Dauer des Vorgangs soll gemessen
und aufgezeichnet werden.

5.17 Zusitzliche Priifungen nur fiir aufblasbare RettungsfléBe
Priifung nach Beschidigung

5.17.1 Es soll nachgewiesen werden, daB fiir den Fall, dal} eine
der Auftriebskammern beschédigt wird oder sich nicht aufblést,
die unbeschidigte Kammer oder die unbeschidigten Kammern
bei positivem Freibord iiber den gesamten Umfang des Rettungs-
floBes die Anzahl der Personen, fiir die das FloB zugelassen
werden soll, tragen kann. Dies kann mit Hilfe von Personen mit
einer durchschnittlichen Masse von je 75 Kilogramm, die auf den
vorgesehenen Platzen sitzen, oder mit Hilfe einer gleichermafien
verteilten Masse nachgewiesen werden.

Aufrichtpriifung

5.17.2 Fiir diese Priifung soll das RettungsfloB umgedreht
werden, um ein verkehrt herum aufgeblasenes Rettungstlof zu
simulieren.

5.17.2.1 Das aufblasbare RettungsfloB ist mit dem schwersten
Notausriistungsbehilter zu beladen. Alle Eingénge, Ausgucks-
offnungen und sonstige Offnungen im Schutzdach des Rettungs-
floBes sollen offen sein, um ein Eindringen des Wassers in das
Schutzdach des umgedrehten RettungsfloBes zu gestatten.

5.17.2.2 Das Schutzdach des RettungsfloBes soll sodann voll-
stindig mit Wasser gefiillt werden, soweit erforderlich durch teil-
weises Eindriicken der Dachstiitze. Falls sich das Rettungsflol
nicht selbst aufrichtet, so soll es mindestens 10 Minuten lang in ¢
umgedrehter Lage belassen werden, bevor ein Aufrichtversuch
unternommen wird.

5.17.2.3 Die Aufrichtpriifung soll von derselben Personen-
gruppe durchgefiihrt werden, die zur Einstei priifung herangezo-
gen worden war; die Beteiligten sollen &hnlic bekleidet sein und
Rettungswesten tragen; der Priifungsvorlauf soll der gleiche sein
wie in Absatz 5.8 angegeben. Zumindest eine der Personen, die
das aufblasbare RettungsfloB aufrichten, soll weniger als 75 Kilo-
gramm wiegen. Jeder einzelne an der Priifung Beteiligte soll ver-
suchen, das RettungsfloB ohne fremde Hilfe aufzurichten. Das
Wasser soll so tief sein, daB die im Wasser Schwimmenden sich
beim Besteigen des umgedrehten RettungsfloBes nicht durch
Abstiitzen behelfen kénnen.

5.17.2.4 Die Vorrichtungen fiir das Aufrichten des Rettungs-
floBes gelten als einwandg‘ei, wenn jeder einzelne Beteiligte das
RettungsfloB ohne fremde Hilfe aufrichten kann. Das aufblasbare
Rettungsflofl soll keine konstruktive Beschadigung aufweisen,
die seine Festigkeit beeintrachtigt, und der Notausriistungsbehal-
ter soll sich nach der Priifung unveréndert gesichert an der fiir ihn
vorgesehenen Stelle im Flof befinden.

Aufblaspriifung
5.17.3 Ein in einer beliebigen Art von Behilter gepacktes

RettungsfloB soll durch Ziehen der ReiBfangleine auigeblasen
werden; aufgezeichnet werden soll dabei die Zeit, die vergeht,

5.17.3.1 bisin das FloB eingestiegen werden kann, das heilit, bis
die Auftriebskammern zu ihrer vollen Form und ihrem vollen
Durchmesser aufgeblasen sind;

5.17.3.2 bis das Dach errichtet ist;

5.17.3.3 bis das RettungsfloB seinen vollen Betriebsdruck*) bei
folgenden Temperaturen erreicht hat:

5.17.3.3.1 bei einer Umgebungstemperatur zwischen 18°C und
20°C;

5.17.3.3.2 Dbei einer Temperatur von — 30°C;

5.17.3.3.3 bei einer Temperatur von + 65°C.

5.17.4 Wird das RettungsfloB bei einer Umgebungstemperatur
zwischen 18°C und 20°C aufgeblasen, so soll es in hochstens
1 Minute voll aufgeblasen sein.

5.17.5 Vor der Aufblaspriifung bei einer Temperatur von — 30°C
soll das gepackte Rettungsflof nach einer mindestens vierund-
zwanzigstiindigen Aufbewahrung bei Raumtemperatur 24 Stun-
den lang in einem Kiihlraum bei — 30°C gelagert werden, bevor es
durch Ziehen der ReiBfangleine aufgeblasen wird. In diesem
Zustand soll das Rettungsflof in 3 Minuten seinen Arbeitsdruck
erreichen. Zwei RettungsfloBe sollen einer Aufblaspriifung bei
dieser Temperatur unterzogen werden. Das RettungsfloB soll kein
Ablésen der Nihte, keinen Rifi und keine Schadstelle sonstiger
Art aufweisen, und es soll nach Abschluff dieser Priifungen ver-
wendungsfihig sein.

*} Der Ausdruck ,Betriebsdruck” (englisch: ,operational pressure“) hat die gleiche
Bedeutung wie der Ausdruck wArbeitsdruck” (englisch: ,working pressure“);
darunter ist der Druck zu verstehen, welcher dem vorgegebenen SchlieBdruck der
gegebenentfalls angebrachten Uberdruckventile entspricht.
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5.17.6 Vor der Aufblaspriifung bei +65°C soll das gepackte
RettungsfloB nach einer mindestens vierundzwanzigstiindigen
Aufbewahrung bei Raumtemperatur mindestens 7 Stunden lang
in einer Wirmekammer bei einer Temperatur von + 65°C gelagert
werden, bevor es durch Ziehen der ReiBfangleine aufgeblasen
wird. In diesem Zustand muB die Leistung der Gas-Uberdruck-
ventile so ausreichend bemessen sein, daB das Rettungsflo
durch iiberschiissigen Druck nicht beschidigt und dab sicher-
gestellt wird, daB —bezogen auf den SchlieBdruck der Uberdruck-
ventile — kein hoherer Druck als der doK elte Arbeitsdruck auftre-
ten kann. Das RettungsfloB darf kein Elﬁsen der Nihte, keinen
RiB und keine Schadstelle sonstiger Art aufweisen.
Druckpriifung

5.17.7 Jede aufblasbare Kammer des RettungsfloBes soll mit
einem Druck gepriift werden, der dem Dreifachen des Arbeits-
drucks entspricht. Dazu soll jedes einzelne Uberdruckventil blok-
kiert, das aufblasbare RettungsfloB mit Druckluft aufgeblasen und
sodann das zum Aufblasen benutzte Gerét entfernt werden. Die
Priifungsdauer soll mindestens 30 Minuten betragen. Der Druck
(ermittelt ohne Beriicksichtigung von Verinderungen in der
Umgebungstemperatur sowie im atmosphérischen ruck) soll
nicht um mehr als 5 vom Hundert abfallen, und das Rettungsflof
soll kein Ablésen der Nihte, keinen RiB und keine Schadstelle
sonstiger Art aufweisen.

5.17.8 Mit der Messung des durch mégliche Leckagen ver-
ursachten Druckabfalls kann begonnen werden, wenn voraus-
gesetzt werden kann, daB der Werkstoff der Auftriebskammern
vollstindig ausgereckt ist und sich nicht mehr ausdehnt, Die
Priifung soll erst dann durchgefiihrt werden, wenn der Uber-
druckzustand konstant ist.

Festigkeitspriifung der Néhte

5.17.9 Es soll nachgewiesen werden, daB Musternidhte einer
Priiflast standhalten konnen, die der ReiBfestigkeit des Rettungs-
floBgewebes entspricht.

Mit Davits auszusetzende aufblasbare Rettungstlofie —
Festigkeitspriifung

5.17.10 Durch folgende Uberlastpriifung des an seiner zentra-
len Aufhéingung hangenden RettungsfloBes soll nachgewiesen
werden, dal§ die Aufhiingevorrichtung iiber einen ausreichenden
Sicherheitsfaktor verfiigt.

5.17.10.1 Das RettungsfloB soll mindestens 6 Stunden lang
einer Temperatur von 20°C + 3°C ausgesetzt werden.

5.17.10.2 Nach dieser Vorbereitungsphase soll das RettungsfloB
an seinem HeiBhaken oder an seiner Aufhéngevorrichtung aufge-
hinet und seine Auftriebskammern (nicht jedoch ein etwaiger
aufblasbarer Flofboden) sollen aufgeblasen werden.

5.17.10.3 Wenn das Rettun%sﬂoﬁ vollstandig aufgeblasen ist
und sich die Uberdruckventile geschlossen haben, sollen alle
Uberdruckventile blockiert werden.

5.17.10.4 Sodann soll das Rettungsflof gefiert und mit einer
%leichméﬁi verteilten Masse beladen werden, die dem Vier-
achen der Masse der Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen
werden soll, sowie seiner Ausriistung entspricht; dabei wird fiir
jede Person eine Masse von 75 Kilogramm zugrundegelegt.

5.17.10.5 Sodann soll das RettungsfloB geheiBt werden und
mindestens 5 Minuten lang aufgehingt bleiben.

5.17.10.6 Der Druck soll vor und nach der Priifung aufgezeich-
net werden; bei der Ermittlung des Drucks nach der Priifung soll
das Gewicht entfernt worden sein und das RettungfloB weiterhin
aufgehéngt bleiben.

5.17.10.7 Jegliches Verformen oder Verdrehen des Rettungs-
floBes soll aufgezeichnet werden. Wihrend der Priifung und nach
deren AbschluB soll das aufblasbare RettungsfloB fiir seinen
vorgesehenen Verwendungszweck einsatzfahig leiben.

5.17.11 Es soll nachgewiesen werden, dalfi das RettungsfloB
nach sechsstiindiger Lagerung in einer Kiihlkammer bei einer
Temperatur von — 30°C eine Last tragen kann, die dem Einein-
zehntelfachen (1,1-fachen) der Masse der Anzahl der Personen,
fiir die es zugelassen werden soll, und seiner Ausriistung ent-
spricht, wobei alle Uberdruckventile wirksam (nicht blockiert)
sein sollen. Das RettungsfloB soll im Kiihlraum mit der Priiflast
beladen werden. Der FloBboden soll nicht aufgeblasen werden.
Das aufblasbare Rettungsflof soll in beladenem Zustand minde-
stens 5 Minuten lang aufgehéngt bleiben. Falls das aufblasbare
RettungsfloB zum Aufhdngen aus dem geschlossenen Raum
herausgenommen werden muB, so soll das aufblasbare Rettungs-
floB unmittelbar nach dem Herausnehmen aus dem geschlosse-
nen Raum auf%ehéngt werden. Wihrend der Priifung und nach
deren AbschluB soll das aufblasbare Rettungsflof fiir seinen vor-
gesehenen Verwendungszweck einsatzfihig leiben.

5.17.12 Das aufblasbare RettungsfloB soll mit einer Masse bela-
den werden, die der Masse der schwersten seiner Ausriistungs-
behalter und der Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen
werden soll, entspricht; dabei wird fiir jede Person eine Masse

von 75 Kilogramm zugrundegelegt. Mit Ausnahme des Flof-
bodens, der nicht aufgeblasen werden soll, soll das autblasbare
RettungsfloB vollsténdig auf%eblasen werden, wobei alle Uber-
druckventile wirksam (nicht blockiert) sein sollen. Das Rettungs-
floB soll eine Strecke von mindestens 4,5 Meter entlang einem
Aufbau geﬁert werden, der eine Bordwand mit 20 Grad aus-
tauchender Schlagseite darstellen soll; dabei soll das Rettungs-
floB stindig mit diesem Aufbau in Beriihrung sein. Wahrend der
Priifune und nach deren Abschluf soll das Rettungsflol keine
Beschadigung oder Verformung aufweisen oder eine Position ein-
nehmen, in der es fiir seinen vorgesehenen Verwendungszweck
nicht einsatzfihig wire.

Werkstoffpriifungen

5.17.13 Die fiir die Fertigung von aufblasbaren Rettungsfléfen
verwendeten Werkstoffe sollen entsprechend den Vorschriften
der Verwaltung Priifungen zur Ermittlung folgender Eigenschaf-
ten unterzogen werden:

5.17.13.1 Zugfestigkeit;

5.17.13.2 Weiterreififestigkeit;

5.17.13.3 Hitzebestindigkeit;

5.17.13.4 Kiltebestindigkeit;

5.17.13.5 Alterung nach Warmebehandlung;

5.17.13.6 Witterungsbestindigkeit;

5.17.13.7 Gasdurchlissigkeit (ausgenommen Schutzdach);
5.17.13.8 Wasserdichtigkeit;

5.17.13.9 Haftfestigkeit der Beschichtung;

5.17.13.10 Olbestindigkeit;

5.17.13.11 Abriebfestigkeit;

5.17.13.12 Nahtfestigkeit.

6 Rettungshoote

6.1 Begriffsbestimmungen und allgemeine Priifbedingungen
6.1.1 Die durchschnittliche Masse einer Person wird im folgen-
den mit 75 Kilogramm festgesetzt.

6.1.2 Wenn Massen im Rettungsboot angeordnet werden, um
die Belastung darzustellen, die durch eine Person bewirkt wird,
die einen Sitz im Boot einnimmt, so muB der Schwerpunkt der
auf jedem einzelnen Sitz anieordneten Masse 300 Millimeter
iiber der Sitzfliche an der Riickenlehne des Sitzes liegen.

6.2 Priifungen der fiir Rettungsboote verwendeten Werkstoffe
Priifung der feuerhemmenden Eigenschaften

6.2.1 Die zur Fertigung des Bootskorpers und des Schutzdaches
verwendeten Werkstoffe sollen auf ihre feuerhemmenden Eigen-
schaften so gepriift werden, daB ein Priifstiick einer Flamme aus-
gesetzt wird. Nach Entfernung des Priifstiickes aus der Flamme
sollen die Brenndauer und die Brennstrecke gemessen werden;
das Ergebnis soll den Anforderungen der Verwaltung gentigen.
Priifung des Auftriebswerkstoffes fiir Rettungsboote

6.2.2 Wird die Verwendung eines Werkstoffes mit Eigenauftrieb
verlangt, so soll der Werkstoff den in Abschnitt 2.7 vorﬁeschriebe-
nen Priiffungen unterzogen werden; abweichend davon soll
jedoch bei der Priifung nach Absatz 2.7.6.3 statt Diesel5l Benzin
mit hohem Oktangehalt verwendet werden.

6.2.3 Zusatzlich zu der Priifung nach Absatz 6.2.2 sollen Priif-
stiicke des Werkstoffes 14 Tage lang 100 Millimeter tiefin folgende
Fliissigkeiten eingetaucht werden:

6.2.3.1 zwei Priifstiicke in Rohdl;

6.2.3.2 zwei Priifstiicke in Schwerdl;

6.2.3.3 zwei Priifstiicke in Dieseldl;

6.2.3.4 zwei Priifstiicke in Benzin mit hohem Oktangehalt;
6.2.3.5 zwei Priifstiicke in Kerosin.

6.2.4 Die Priifstiicke sollen in dem Zustand, wie sie vom Her-
steller geliefert worden sind, und bei normaler Raumtemperatur

(ungefihr 18°C) gepriift werden.

6.2.5 Zwei zusitzliche Priifstiicke, die bereits den Temperatur-
wechselpriifungen unterzogen worden sind, sollen der riifung
in Benzin mit hohem Oktangehalt und anschliefend den Wasser-
aufnahmepriifungen nach den Absitzen 2.7.5 bis 2.7.8 unterzo-
gen werden.

6.2.6 Die Abmessungen der Priifstiicke sollen am Anfang und
am Ende dieser Priifungen aufgezeichnet werden.

6.2.7 Der Auftriebsverlust darf nicht mehr als 5 vom Hundert
betragen, und die Priifstiicke sollen keine Anzeichen von Bescha-
digungen wie Schrumpfen, ReiBen, Quellen, Auflésung oder
Anderung mechanischer Eigenschaften aufweisen. '

6.3 Aussetzpriifung

Es soll nachgewiesen werden, dafi das vollstindig ausgeriistete
Rettungshoot, beladen mit einer in geeigneter Art und Weise ver-
teilten Masse, die der Masse der Anzahl der Personen entspricht,
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fiir die es zugelassen werden soll, von einem Schiff zu Wasser
gelassen wergen kann, das auf ebenem Kiel in ruhigem Wasser
mindestens 5 Knoten Fahrt voraus macht. Nach AbschluB dieser
Priifung sollen das Rettungsboot und seine Ausriistung keine
Beschidigung aufweisen.

6.4 Uberbelastungspriifung fiir Rettungsboote
Mit Davits auszusetzende Rettungsboote

6.4.1 Das unbeladene Rettungsboot soll aufgeblockt oder an
HeiBhaken aufgehiingt werden, und es sollen MeBmarken ange-
bracht werden, um das Durchbiegen des Kiels ablesen zu kiénnen.
Sudgnn sollen die Messungen nach Absatz 6.4.4 durchgefiihrt
werden.

6.4.2 Danach soll das Rettungsboot mit in geeigneter Art und
Weise verteilten Massen beladen werden, die der Belastung durch
seine vollstindige Ausriistung und durch die Gesamtzahl
der Personen entspricht, fiir %lie es zugelassen werden soll.
Sodann sollen erneut die Messungen nach Absatz 6.4.4 durch-
gefiihrt werden.

6.4.3 Danach soll durch das Hinzufiigen weiterer Massen die
aufgehiingte Last einmal um 25 vom Hundert, einmal um 50 vom
Hundert, einmal um 75 vom Hundert und einmal um 100 vom
Hundert iiber die Masse des vollstindig ausgeriisteten und be-
setzten Rettungsbootes gesteigert werden. Bei Rettungsbooten
aus Metall sollen keine I§n‘ifungen mit einer Uberbelastung von
mehr als 25 vom Hundert vorgenommen werden. Die zusitz-
lichen Massen zur Herstellung der verschiedenen Uberbela-
stungszustinde sollen anteilmiBig zur Belastung des Rettungs-
bootes im Einsatzfall verteilt werden; allerdings brauchen (fie
einzelnen Massen, die zur Darstellung von Personen bestimmt
sind, nicht 300 Millimeter oberhalb der Sitzfliche angeordnet zu
werden. Eine Priifung durch Fluten des Rettungsbootes ist abzu-
lehnen, da durch diese Belastungsmethode keine zutreffende
Massenverteilung zustande kommt. Maschinen kénnen aus dem
Rettungsboot herausgenommen werden, damit sie nicht beschi-
digt werden; in diesem Falle sollen zum Ausgleich fiir die Heraus-
nahme dieser Maschinen dem Rettungsboot zusitzliche Massen
beigegeben werden. Bei jeder einzelnen Stufe der Uberbelastung
sol (‘ain die Messungen nach Absatz 6.4.4 erneut vorgenommen
werden.

6.4.4 Folgende Messungen sollen fiir jeden Uberbelastungszu-
stand nach den Absitzen 6.4.1 bis 6.4.3 einzeln vorgenommen
und die Ergebnisse aufgezeichnet werden;

6.4.4.1 Verformung des Kiels mittschiffs;

6.4.4.2 Verdnderung der zwischen Oberkante Vorsteven und
Oberkante Achtersteven gemessenen Linge des Bootes;

6.4.4.3 Verdnderung der iiber dem Dollbord bei einem Viertel
der Bootslange von vorn, mittschiffs und bei einem Viertel der
Bootsldnge von achtern gemessenen Breite des Bootes;

6.4.f4.4 Verdnderung der vom Dollbord zum Kiel gemessenen
Tiefe.

6.4.5 Die nach den Absitzen 6.4.4.1 beziehungsweise 6.4.4.3
ermittelte Verformung des Kiels beziehungsweise Veridnderung
der Breite des Bootes soll bei einer Uberbelastung des Rettungs-
bootes von 25 vom Hundert ein Vierhundertstel der Bootslinge
nicht iiberschreiten; sofern eine Priifung bei einer Uberbelastung
von 100 vom Hundert nach Mafigabe von Absatz 6.4.3 vorge-
schrieben ist, so sollen die bei dieser Priifung ermittelten Ergeb-
nisse im Verhiltnis ungefihr den bei einer Uberbelastung von
25 vom Hundert ermitteﬁten Ergebnissen entsprechen.

6.4.6 Danach sollen die Massen weggenommen und die Abmes-
sungen des Rettungsbootes nachgepriift werden. Dabei soll sich
keine erhebliche restliche Verformung feststellen lassen. Jegliche
restliche Verformung als Folge dieser Priifungen soll aufgezeich-
net werden. Falls Eas Rettungsboot aus g%asfaserverstérktem
Kunststoff gefertigt ist, so sollen diese Messungen erst nach einer
Zeitspanne durchgefiihrt werden, die ausreicEt, um dem Kunst-
stoff das Wiedererlangen seiner urspriinglichen Form zu gestat-
ten (ungefihr 18 Stuntgien].

Freifall-Rettungsboote

6.4.7 Es soll nachgewiesen werden, daB das Rettungshoot iiber
ausreichende Festiggkeit verfiigt, um den Kriiften widerstehen zu
konnen, die auf das Boot einwirken, wenn es mit einer in geeig-
neter Art und Weise verteilten Masse beladen ist, welche der
Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen werden soll, und
seiner Ausriistung entspricht, und das Boot in diesem Zustand im
freien Fall aus einer Hohe zu Wasser gelassen wird, welche dem
Eindreizehntelfachen (1,3-fachen) der Fallhohe entspricht, fiir
die es zugelassen werden soll. Wenn das Rettungsboot normaler-
weise iiber eine Ablauframpe zu Wasser gelassen wird, jedoch
keine Rampe zur Verfiigung steht, so kann diese Priifung in der
Weise durchgefiihrt werden, dafi das Rettungsboot senkrecht
nach unten fallen gelassen wird, wobei sein Kiel denselben
Winkel aufweist, wie er normalerweise beim Aufireffen des Boo-
tes auf die Wasseroberfliche gegeben ist.

6.4.8 Nach dieser Priifun%soll das Rettungsboot entladen, gerei-

nigt und sodann sorgfiltig darauf hin untersucht werden, an wel-

chen Stellen und in welchem Umfang miglicherweise als Folgie

dieser Priifung Beschédigungen eingetreten sind. Danach soll

eine Funktionspriifung nach Absatz 6.11.1 vorgenommen wer-

den. Nach dieser Priifung soll das Rettungsboot erneut entladen,
ereinigt und auf moégliche Beschiidigungen hin untersucht wer-
en.

6.4.9 Diese Priifung soll als bestanden gelten, wenn das Ret-

tungsboot die Funktionspriifung ents recﬁend den Anforderun-

ﬁen der Verwaltung bestanden hat und keine erhebliche Bescha-
igung aufweist.

6.5 Aufprall- und Fallpriifung von Rettungsbooten, die mit
Davits auszusetzen sind

Aufprallpriifung

6.5.1 Das Rettungsboot samt seiner vollstindigen Ausriistung
einschlieBlich seines Motors soll mit Massen beladen werden,
welche der Masse der Anzahl der Personen entsprechen, fiir die
es zugelassen werden soll. Die Massen sollen so verteilt werden,
daf sie den normalen Beladungszustand des Rettungsbootes wie-
dergeben. Gegebenenfalls sollen Gleitkufen oder Fender an den
fiir sie vorgesehenen Stellen angebracht sein. Das Rettungsboot
soll frei hangend seitwiirts in eine Lage gezogen werden, aus der
€s, Wenn es losEelassen wird, mit einer Geschwindigkeit von
3,5 Meter pro Sekunde auf eine starre senkrechte Fliche aufprallt.
Sodann soll das Rettungsboot ausgelést werden, damit es gegen
diese starre senkrechte Fliche schlagen kann.

6.5.2 Bei selbstaufrichtenden, teilweise geschlossenen oder
vollstandig geschlossenen Rettungsbooten sollen nach MaBgabe
von Absatz 6.18 die an verschiedenen Stellen des Rettungsboot-
Prototﬁs auftretenden Beschleunigungen gemessen und bewer-
tet werden, um auf diese Weise die' héchste Beschleunigung zu
ermitteln, der die Bootsinsassen ausgesetzt sein kénnten, wobei
die Wirkung der Fender, die Elastizitit des Rettungsbootes und
die Anordnung der Sitzgelegenheiten mit zu beriicksichtigen
sind.

Fallpriifung

6.5.3 Das Rettungsboot samt seiner vollstindigen Ausriistung
einschlieBlich seines Motors soll mit Massen beladen werden,
welche der Masse der Gesamtzahl der Personen entsprechen, fiir
die es zugelassen werden soll. Die Massen sollen so verteilt wer-
den, daf} sie den normalen Beladungszustand des Rettungshootes
wiedergeben; sie brauchen jedoch nicht 300 Millimeter iiber den
Sitzflichen angeordnet zu werden. Danach soll das Rettungsboot
so iiber dem Wasser aufgehiingt werden, daB der Abstand
zwischen dem tiefsten Punkt des Bootes und der Wasserober-
fliche 3 Meter betrédgt. Sodann soll das Rettungsboot ausgelst
werden, damit es frei ins Wasser fallen kann.

6.5.4 Die Fallpriifung soll mit dem Rettungsboot durchgefiihrt
werden, das fiir die Aufprallpriifung verwendet worden war.
Funktionspriifung nach der Aufprall- und der Fallpriifung

6.5.5 Nach der Aufprall- und der Fallpriifung soll das Rettungs-
boot entladen, gereini%t und sodann sorgfiiltig darauf hin unter-
sucht werden, an welchen Stellen und in welchem Umfang még-
licherweise als Folge dieser Priifungen Beschidigungen eingetre-
ten sind. Danach soll die Funktionspriifung nach Absatz 6.11.1 f
vorgenommen werden.

Kriterien fiir die Entscheidung iiber das Bestehen der Aufprall-
und der Fallpriifung

6.5.6 Nach Abschlub derin diesem Abschnitt vorgeschriebenen
Priifungen soll das Rettungshoot entladen, gereinigt und auf még-
liche Beschiddigungen hin untersucht werden.

6.5.7 Die Aufprall- und die Fallpriifung sollen als bestanden
gelten, wenn

6.5.7.1 das Rettungsboot keine Beschidigung erlitten hat, die
sein einwandfreies Funktionieren beeeintrichtigen kénnte;
6.5.7.2 die durch die Aufprall- und die Fallpriifung verursach-
ten Beschéidighungen sich nicht als Folge der Priifung nach Absatz
6.5.5 erheblich ausgeweitet haben;

6.5.7.3 die Maschinen und sonstigen Ausriistungsgegenstinde
zur vollen Zufriedenheit funktioniert haben;

6.5.7.4 es zu keinem erheblichen Wassereinbruch gekommen
ist;

6.5.7.5 die gegebenenfalls wihrend der Aufprallpriifung gemes-
senen Beschleunigungen beim Aufprall und beim darauffolgen-
den Riickprall die in Abschnitt 6.18 aufgefiihrten Werte fiir den
Betriebszustand , Einsatzfall“ nicht iiberschreiten.

6.6 Freifallpriifung fiir Freifall-Rettungsboote
Vorgeschriebene Freifallpriifungen

6.6.1 An Rettungsbooten, die fiir ein Aussetzen im freien Fall
konzipiert sind, sollen aus der vorgesehenen Aufstellhéhe Aus-
setzpriifungen vorgenommen werden; dabei sind ungiinstige Ver-
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hiltnisse von Trimm und Schlagseite, eine ungiinstige Lage des
Schwerpunktes sowie auBergewthnliche Beladungszustinde in
Betracht zu ziehen.

6.6.2 Wihrend der in diesem Abschnitt vorgeschriebenen Frei-
fall-Aussetzvorginge sollen nach Mafigabe von Abschnitt 6.18 die
an verschiedenen Stellen des Rettungsbootes auftretenden Be-
schleunigungen gemessen und die Mellergebnisse bewertet wer-
den, um auf diese Weise die héchste Beschleunigung zu ermit-
teln, der die Bootsinsassen ausgesetzt sein konnten, wobei die
Anordnung der Sitzgelegenheiten mit zu beriicksichtigen ist.

6.6.3 Diein diesem Abschnitt vorgeschriebenen Priifungen kén-
nen mit maBstabgetreuen Modellen von mindestens 1 Meter
Linge durchgefiihrt werden. Zumindest die Abmessungen und
die Masse des Rettungsbootes, die Lage seines Schwerpunktes so-
wie sein zweites Massenmoment miissen in angemessener Art
und Weise maBstabgetreu nachgebildet sein. Abhingig von der
Bauweise und dem Verhalten des Freifall-Rettungsbootes kann es
auch erforderlich sein, daB noch weitere MeBgroBen in angemes-
sener Art und Weise mafstabgetren nachgebildet sein miissen,
um ein wirklichkeitsgetreues Verhalten des Modells zu erreichen.
Bei Verwendung von Modellen soll eine zur Bestdtigung der mit
den Modellen erzielten MeBergebnisse geniigende Anzahl von
Pritffungen mit Booten in tatsichlicher GriBe durchgefiihrt
werden. Es sollen zumindest die nachfolgenden Priifungen mit
Booten in tatsdchlicher GroBe durchgeﬁiﬁ_rl werden (dabei soll
das Schiff auf ebenem Kiele liegen, es soll die gleiche Art von Aus-
setzvorrichtung wie beim serienméfigen Rettungsboot verwen-
det werden, und die Fallh&he soll diejenige Hohe sein, fiir die das
Rettungsboot zugelassen werden soll):

6.6.3.1 Fall des Bootes im voll beladenen Zustand;

6.6.3.2 Fall des lediglich mit seiner vorgeschriebenen Ausrii-
stun& beladenen und mit der fiir das Aussetzen erforderlichen
Mindestbesatzung besetzten Bootes;

6.6.3.3 Fall des lediglich mit seiner vorgeschriebenen Ausrii-
stung beladenen und mit der Hilfte der bei voller Besetzung an
Bord befindlichen Personen besetzten Bootes, wobei diese Perso-
nen auf der vorderen Hiilfte der Sitzgelegenheiten des Rettungs-
bootes verteilt sitzen;

6.6.3.4 Fall des lediglich mit seiner vorgeschriebenen Ausrii-
stung beladenen und mit der Hélfte der bei voller Besetzung an
Bord befindlichen Personen besetzten Bootes, wobei diese Perso-
nen auf der achteren Hilfte der Sitzgelegenheiten des Rettungs-
bootes verteilt sitzen.

Kriterien fiir die Entscheidung iiber das Bestehen der Freifall-
Priifungen

6.6.4 Diein diesem Abschnitt vorgeschriebenen Freifall-Priifun-
gen sollen als bestanden gelten, wenn

6.6.4.1 in den Priifungen, bei denen das Schiff auf ebenem Kiele
liegt, die Beschleunigungen withrend des Ablaufvorgangs, wih-
rend des freien Falls und beim Auftreffen des Bootes auf der
Wasseroberfldche den in den Tabellen 2 und 3 von Abschnitt 6.18
aufgefiihrten Werten fiir den Betriebszustand ,Ausbildungs-
iibung® entsprechen;

' 6.6.4.2 in den Priifungen, bei denen sich das Schiff in einer

ungiinstigen Lage von Trimm und Schlagseite befindet, die Be-
sclﬁeuni ngen wihrend des Ablaufvorgangs, wihrend des
freien Faﬁ und beim Auftreffen des Bootes auf der Wasserober-
fliche den in den Tabellen 2 und 3 von Abschnitt 6.18 aufge-
ﬁtilhrten Werten fiir den Betriebszustand ,Einsatzfall“ entspre-
chen;

6.6.4.3 das Rettungsboot unmittelbar nach dem Auftreffen auf
der Wasseroberfliche Fahrt voraus aufnimmt.

6.7 Priifung der Festigkeit der Rettungsboots-Sitze
Mit Davits auszusetzende Rettungsboote

6.7.1 Die Sitzgelegenheiten des Rettungsbootes sollen mit einer
Masse von 100 Kilogramm fiir jeden Platz beladen werden, der fiir
jeweils eine Person zum Sitzen bestimmt ist. Die Sitzgelegen-

eiten sollen diese Belastung ohne bleibende Verformung oder
Beschidigung aushalten.

Freifall-Rettungsboote

6.7.2 Die Sitze, welche den hichsten Beschleunigungen ausge-
setzt sind, und die Sitze, die in anderer Art und Weise a%s die iibri-
gen Sitze im Rettungsboot angebracht sind, sollen mit einer
Masse von 100 Kilogramm beladen werden. Diese Masse soll so
auf dem Sitz verteilt werden, dafl gleichzeitig das Riickenteil und
die Sitzfliche belastet sind. Die Sitzgelegenheit soll diese Bela-
stung wihrend des Aussetzens des Rettungsbootes im freien Fall
aus dem Eindreizehntelfachen (1,3-fachen) der Hihe, fiir die es
zugelassen werden soll, aushalten, ohne dab es zu einer bleiben-
den Verformung oder Beschiddigung kommt. Diese Priifung kann
im Rahmen der Priifung nach den Absiitzen 6.4.7 bis 6.4.9 durch-
gefiihrt werden.

6.8 Priifung des fiir die Rettungsbootinsassen verfiigbaren
Raumes zum Sitzen

6.8.1 Das Rettungsboot soll mit seinem Motor und seiner Ausrii-
stung versehen sein. Die Anzahl der Personen, fiir die das Ret-
tungsboot zugelassen werden soll — wobei jeder dieser Personen
eine Masse von 75 Kilogramm zugerechnet wird und jede dieser
Personen eine Rettungsweste sowie alle sonstigen wichtigen Aus-
riistungsgegenstinde angelegt hat —, soll imstande sein, im Falle
eines Reftungsbootes zum Gebrauch auf einem Frachtschiff in
drei Minuten, im Falle eines Rettungsbootes zum Gebrauch auf
einem Fahrgastschiff so schnell wie méglich an Bord des Ret-
tungsbootes zu gehen und sich ordnungsgemil hinzusetzen.
Sodann soll von einer einzelnen Person das Rettungsboot mand-
vriert und die gesamte Ausriistung an Bord gepriift werden, um
nachzuweisen, daB die Ausriistung problemlos und ohne Behin-
derung der Bootsinsassen benutzt werden kann.

6.8.2 Die Flichen, auf denen miglicherweise Personen laufen,
sollen in Augenschein genommen werden, um zu iiberpriifen, ob
sie einen rutschfesten Belag haben.

6.9 Freibord- und Stabilitédtspriifung des Rettungsbootes
Priifung der Stabilitit des gefluteten Rettungsbootes

6.9.1 Das Rettungsboot soll mit seiner Ausriistung beladen wer-
den. Falls die Staukisten fiir Lebensmittel, die Wasserbehilter
und die Brennstofftanks nicht aus dem Boot herausgenommen
werden kénnen, so sollen sie entweder vollstindig geflutet oder
bis zu der Héhe geflutet werden, wie sie sich bei der Priifung nach
Absatz 6.9.3 ergibt. Rettungsboote, die mit wasserdichten Abtei-
lungen fiir das Stauen einzelner Trinkwasserbehilter ausgestattet
sind, sollen diese Behilter in den dafiir vorgesehenen Abteilun-
gen mitfithren; diese sollen wihrend der Flutungspriifungen was-
serdicht verschlossen sein. Der Motor und sonstige an Bord einge-
baute Ausriistungsgegenstinde, die durch Wasser Schaden neh-
men kénnten, soﬁen urch Ballast von gleicher Masse und Dichte
ersetzt werden.

6.9.2 Die Massen, die Personen darstellen sollen, die sich nach
Fluten des Rettungsbootes im Wasser befinden, kénnen wegge-
lassen werden. Die Massen, die Personen darstellen, die sich
nach Fluten des Rettungsbootes nicht im Wasser befdnden, sollen
an den Stellen angeordnet werden, wo diese Personen normaler-
weise sidlien.

6.9.3 Im Beladungszustand nach Malligabe der Absitze 6.9.1
und 6.9.2 soll das Rettungsboot eine positive Stabilitdt aufweisen,
wenn es so weit mit Wasser gefiillt ist, wie dies der Fall wire,
wenn das Rettungsboot aufgrund eines Lecks an irgendeiner
Stelle unterhalb der Wasserlinie volliefe, wobei angenommen
wird, daB kein Auftriebswerkstoff verlorengeht und keine son-
stige Beschiddigung eintritt. Moglicherweise miissen mehrere
Priifungen durchgefiihrt werden, wenn sich zeigt, dafi Lecks an
verschiedenen Stellen zu unterschiedlichen Flutungszustinden
fithren.

Freibord-Priifung

6.9.4 Das mit seinem Motor versehene Rettungsboot soll mit
einer Masse beladen werden, welche der Masse der gesamten
Ausriistung entspricht. Die Hilfte der Anzahl der Personen, fiir
die das Rettungsboot zugelassen werden soll, soll in normaler
Sitzposition au% nur einer Lingsseite des Bootes Platz nehmen.
Sodsnn soll an der tieferliegenden Seite der Freibord gemessen
werden. E

6.9.5 Diese Priifung soll als bestanden gelten, wenn der an der
tieferliegenden Seite gemessene Freibord mindestens 1,5 vom
Hundert der Linge des Rettungsbootes oder 100 Millimeter be-
triigt, je nachdem, welcher Wert groBer ist.

6.10 Priifung des Ausldsemechanismus
Mit Davits auszusetzende Rettungsboote

6.10.1 Das mit seinem Motor versehene Rettungsboot soll an
seiner Auslésevorrichtung gerade eben iiber dem Boden oder
iiber der Wasseroberfliche aufgehdngt werden. Das Rettungsboot
soll so beladen werden, daB seine Gesamtmasse dem Eineinzehn-
telfachen (1,1-fachen) der Masse des Rettungsbootes samt seiner
vollstindigen Ausriistung sowie der Anzahl der Personen ent-
spricht, fiir die das Rettungsboot zugelassen werden soll. Das
Rettungsboot soll sich gleichzeiﬁiaus jedem der Laufer, mit dem
es verbunden ist, ldsen, ochne zu haken und ohne dall irgendein
Teil des Rettungsbootes oder des Auslésemechanismus besché-
digt wird.

6.10.2 Es soll sichergestellt sein, dafi das Rettungsboot, wenn es
sich vollstindig im Wasser befindet, sich gleichzeitig von jedem
Laufer l6st, mit dem es verbunden ist, und zwar sowohl im unbe-
ladenen Zustand als auch bei 10 vom Hundert Uberlast.

6.10.3 Der Auslésemechanismus soll auf einer Vorrichtung zur
Priifung der Zugfestigkeit angebracht werden. Die Belastung soll
mindestens bis zum Sechsfachen der Nutzlast des Auslésemecha-
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nismus gesteigert werden, ohne daB es dadurch zum Versagen des
Auslésemechanismus kommt.

6.10.4 Es soll nachgewiesen werden, daBi der Auslésemechanis-
mus das Rettungsboot samt seiner vollstindigen Ausriistung aus-
lésen kann, wenn es mit Massen beladen ist, welche der Masse
der Anzahl der Personen entsprechen, fiir die das Rettungsboot
zugelassen werden soll, und wenn dieses mit einer Geschwindig-
keit bis zu 5 Knoten geschleppt wird. Anstelle einer im Wasser
durchgefiihrten Priifung kann die Priifung auch folgendermafen
durchgefiihrt werden:

6.10.4.1 Eine Kraft, welche der Kraft entspricht, die erforderlich

ist, um das Rettungsboot mit einer Geschwindigkeit von 5 Knoten

zu schleppen, soll in einem Winkel von 45 Grad zur Vertikalen in

der Langsrichtung des Rettungsbootes auf dessen HeiBhaken ein-

wirken. Diese Priifung soll sowohl achteraus als auch voraus

ﬁullc'chgeﬁihrt werden, je nach Art der Ausfithrung des HeiB-
akens.

6.10.4.2 FEine Kraft, welche der hchstzulidssigen Nutzlast des
HeiBhakens entf[pf)richt, soll in einem Winkel von 20 Grad zur Ver-
tikalen querschiffs auf den HeiBhaken einwirken. Diese Priifung
soll nach beiden Seiten hin durchgefiihrt werden.

6.10.4.3 Eine Kraft, die der hchstzulissigen Nutzlast des Heib-
hakens Bnt?l‘iCht. soll in einer Richtung halbwegs zwischen den
Positionen der Priifung nach Punkt 1 un% der Priifung nach Punkt
2 sowie innerhalb des ellipsenférmigen Kreisausschnitts, der
durch die Positionen 1 und 2 gebildet wird, auf den HeiBhaken
einwirken.

Diese Priifung soll in vier Positionen durchgefiihrt werden.
Freifall-Rettungsboote

6.10.5 Es soll nachgewiesen werden, daB der Freifall-Auslése-
mechanismus einwandfrei funktionieren kann, wénn auf diesen
Mechanismus eine Kraft einwirkt, die mindestens 200 vom Hun-
dert der Kraft entspricht, die normalerweise vom Rettungsboot
samt seiner vollstindigen Ausriistung sowie der Anzahl der Per-
sonen, fiir die es zugelassen werden soll, ausgeiibt wird.

6.10.6 Der Auslésemechanismus soll mit einer Vorrichtung zur
Pritffung der Zugfestigkeit verbunden werden. Die Last soll
mindestens bis zum Sechsfachen der Nutzlast des Auslése-
mechanismus gesteigert werden, ohne daB es dadurch zu einem
Versagen des Auslésemechanismus kommt.

6.11 Funktionspriifung des Rettungsbootes

Priifung des Betriebs des Motors und Priifung des Kraftstoffver-
brauchs

6.11.1 Das Rettungsboot soll mit Massen beladen werden,
welche der Masse seiner Ausriistung sowie der Anzahl der Perso-
nen entsprechen, fiir die das Rettungsboot zugelassen werden
soll. Der Motor soll in Gang gesetzt und das Rettungsboot soll
mindestens 4 Stunden lang manévriert werden, um den zufrie-
denstellenden Lauf des Motors nachzuweisen. Es soll nachge-
wiesen werden, daB das Rettungsboot mit einer Geschwindigkeit
von 2 Knoten ein RettungsfloB mit einem Fassungsvermégen von
25 Personen schleppen kann, das mit der Anzahl der Personen,
fiir die es zugelassen werden soll, besetzt und mit seiner Ausrii-
stung beladen ist. Das Rettungsboot soll mit einer Geschwindig-
keit von mindestens 6 Knoten so lange gefahren werden, bis da

der Kraftstoffverbrauch ermittelt sowie festgestellt werden kann,
ob der Kraftstofftank das vorgeschriebene Fassungsvermogen hat.

Kaltstart-Motorpriifung

6.11.2 Fiir diese Priifung kann der Motor aus dem Rettungsboot
herausgenommen werden; allerdings soll er mit den Hilfsanlagen
und dem Getriebe versehen sein, die im Rettungsboot tatséichigich
gebraucht werden. Der Motor soll samt dazugehorigem Kraftstoff
und Kiihlmittel in einen geschlossenen Raum mit einer Tempera-
tur von — 15°C gebracht werden.

6.11.3 Zu Beginn der Priifung soll die Temperatur des Kraft-
stoffs, des Schmiertls und der gegebenenfalls eingefiillten Kiihl-
fliissigkeit gemessen werden; dabei soll die Temperatur nicht
hoher als — 15°C liegen. Bei dieser Temperatur soll von jeder
dieser Fliissigkeiten eine Probe zur weiteren Beobachtung gezo-
gen werden.

6.11.4 Der Motor soll dreimal gestartet werden. Bei den ersten
beiden Malen soll der Motor ausreichend lange Zeit betrieben
werden, bis er nachweislich mit seiner Betriebsdrehzahl lauft.
Nach den ersten beiden Startvorgingen soll der Motor so lange
ruhen, bis alle seine Teile wieder die im Priifraum herrschenge
Temperatur aufweisen. Nach dem dritten Startvorgang soll der
Motor mindestens 10 Minuten lang betrieben werden; wihrend
dieser Zeit soll das Getriebe in sdmtlichen Géngen benutzt
werden.

Funktionspriifung des Motors auBerhalb des Wassers

6.11.5 Der Motor soll mindestens 5 Minuten lang im Leerlauf
unter Bedingungen betrieben werden, welche dem Zustand bei
normaler Lagerung an Bord entsprechen. Es soll zu keiner Beschi-
digung des Motors aufgrund dieser Priifung kommen.

Funktionspriifung des eingetauchten Motors

6.11.6 Der Motor soll mindestens 5 Minuten lang betrieben wer-
den, wihrend er in waagerechter Lage bis zur Hohe der Mittel-
achse der Kurbelwelle in Wasser eingetaucht ist. Es soll zu keiner
Beschidigung des Motors aufgrund dieser Priifung kommen.
KompaB

6.11.7 Es soll festgestellt werden, daB der Kompal zufrieden-
stellend funktioniert und daB magnetische Teile und die Ausrii-
stung des Rettungsbootes den KompaB nicht in seiner Funktion
beeintrachtigen.

Priifung der Moglichkeit, Schiffbriichige zu bergen

6.11.8 Durch eine Priifung soll nachgewiesen werden, daB es
moglich ist, hilflose Personen aus dem Meer an Bord des Ret-
tungsbootes zu bringen.

6.12 Schlepppriifung des Rettungsbootes und Priifung des
Fangleinen-Auslésemechanismus

Schlepppriifung

6.12.1 Essoll nachgewiesen werden, dafi das Rettungsboot samt
seiner vollstindigen Ausriistung und mit einer zweckmaéBig ver-
teilten Masse beladen, welche der Masse der Anzahl der Perso-
nen entspricht, fiir die es zugelassen werden soll, auf ebenem Kiel
liegend mit einer Geschwindigkeit von mindestens 5 Knoten in
ruhigem Wasser geschleppt werden kann. Es soll zu keiner
Beschddigung des Rettungsbootes oder seiner Ausriistung als
Folge dieser Priifung kommen.

Priifung des Fangleinen-Auslésemechanismus von Rettungsboo-
ten, die mit Davits auszusetzen sind

6.12.2 Es soll nachgewiesen werden, dal} der Fangleinen-Ausls-
semechanismus die Fangleine an einem Rettungsboot auszulésen
imstande ist, das voll besetzt und voll beladen ist und mit einer
Geschwindigkeit von mindestens 5 Knoten in ruhigem Wasser ge-
schleppt wird.

6.12.3 Der Fangleinen-Ausldsemechanismus soll durch Ziehen
in mehrere unterschiedliche Richtungen der oberen Halbkugel
gepriift werden, soweit nicht das Schutzdach oder sonstige Bau-
teile im Rettungsboot im Wege stehen. Wenn mdglich, sollen die
in Absatz 6.10.4 genannten Richtungen gewiihlt werden.

6.13 Priifungen der Rettungsbootleuchte

Die Rettungsbootleuchte soll den Priifungen nach Absatz 10.1
unterzogen werden.

6.14 Schutzdachaufrichtpriifung

6.14.1 Diese Priifung ist nur bei teilweise geschlossenen und bei
selbstaufrichtenden, teilweise geschlossenen Rettungsbooten
erforderlich. Wihrend der Priifung soll das Rettungsboot mit der
Anzahl der Personen besetzt sein, fiir die es zugelassen werden
soll.

6.14.2 Bei teilweise geschlossenen, aber nicht selbstaufrichten-
den Rettungsbooten soll nachgewiesen werden, dab das Schutz-
dach von héchstens zwei Personen ohne Miihe aufgerichtet
werden kann.

6.14.3 Bei teilweise geschlossenen und selbstaufrichtenden
Rettungsbooten soll nachgewiesen werden, daB das Schutzdach
von hochstens zwei Personen in héichstens zwei Minuten ohne
Miihe aufgerichtet werden kann.

6.15 Zusitzliche Priifungen fiir selbstaufrichtende, teilweise
geschlossene und vollstindig geschlossene Rettungsboote

Selbstaufrichtpriifung

6.15.1 Es soll eine geeignete Vorrichtung zur Verfiigung stehen,
mit deren Hilfe das Rettungsboot um seine Lingsachse bis zu
einem beliebigen Krangungswinkel gedreht und sodann ausge-
lgst werden kann. Das Rettungsboot soll in geschlossenem Zu-
stand in einzelnen Priifungsschritten immer weiter bis zu einem
Kringungswinkel von 180 Grad gedreht und ausgel§st werden.
Nachdem es ausgeldst worden ist, soll das Rettungsboot ohne Mit-
hilfe der Insassen jedesmal in die aufrechte Stellung zuriickkeh-
ren. Diese Priifungen sollen bei folgenden Beladungszustéinden
durchgefiihrt werden:

6.15.1.1 wenn das Rettungsboot samt Motor in seiner Normal-
lage mit sachgemil ﬁesicherten Massen beladen ist und so der
Belastung des vollbeladenen und vollbesetzten Rettungsbootes
entspricht. Die Massen, die jeweils eine Person darstellen sollen,
wobei eine durchschnittliche Masse von 75 Kilogramm angenom-
men wird, sollen so am jeweiligen Sitz befestigt werden, daB ihr
Schwerpunkt ungefdhr 300 Millimeter oberhalb der Sitzfliche
liegt, so daB die Stabilitit des Rettungshootes in der gleichen
Weise beeinflufit wird, wie wenn das Rettungsboot mit der
Anzahl der Personen besetzt ist, fiir die es zugelassen werden soll;

6.15.1.2 wenn das Rettungsboot unbesetzt und unbeladen ist.
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6.15.2 Zu Beginn dieser Priifungen soll der Motor im Leerlauf

laufen und,

6.15.2.1 wenn er nicht so konstruiert ist, daB er sich beim Um-

drehen selbsttitig abschaltet, beim Umdrehen weiterlaufen und

noch 30 Minuten lang laufen, nachdem das Rettungsboot wieder

in die aufrechte Stellung zuriickgekehrt ist;

6.15.2.2 wenn er so konstruiert ist, dab er sich beim Umdrehen

selbsttiitig abschaltet, leicht wieder zu starten sein (bei einem

selbstaufrichtenden, teilweise geschlossenen Rettungsboot nach

dem Ablaufen des Wassers aus dem Rettungsboot) und noch 30

Minuten lang laufen, nachdem das Rettungsboot wieder in die

aufrechte Stellung zuriickgekehrt ist.

Priifung der Kentersicherheit des gefluteten Rettungsbootes

6.15.3 Das Rettungsboot soll zu Wasser gelassen und vollstdndig
flutet werden, bis es kein zusétzliches Wasser mehr aufnehmen

ﬁa:m. Alle Eingiinge und Offnungen sollen so gesichert werden,

dab sie wihrend der gesamten Priifung offen bleiben.

6.15.4 Mit Hilfe einer geeigneten Vorrichtung soll das Rettungs-

boot um seine Lingsachse bis zu einem Kringungswinkel von

180° gedreht und sodann ausgeldst werden. Nach dem Auslosen

soll das Rettungsboot eine Lage einnehmen, welche den Bootsin-

sassen ein Aussteigen iiber Wasser erméglicht.

6.15.5 Fiir diese Priifung kénnen Masse und Verteilung der

Bootsinsassen aufler Betracht bleiben. Dessenungeachtet soll die

Ausriistung oder eine entsprechende Masse an der Stelle des Ret-

tungsbootes fest angebracht werden, wo sie sich auch im Einsatz-

fall iiblicherweise befindet.

Priifung des umgedrehten Motors

6.15.6 Der Motor und sein Kraftstofftank sollen auf einer Rah-

menkonstruktion befestigt werden, die sich um eine Achse dreht,

welche der Lingsachse des Rettungsbootes entspricht. Unter den

Motor soll eine Wanne gestellt werden, in der aus dem Motor aus-

laufendes Ol aufgefangen wird, damit dessen Menge bestimmt

werden kann.

6.15.7 Diese Priifung soll nach folgendem Verfahren durchge-

fithrt werden:

6.15.7.1 Motor starten und 5 Minuten lang mit voller Drehzahl

laufen lassen;

6.15.7.2 Motor stoppen und im Uhrzeigersinn um 360 Grad dre-

hen;

6.15.7.3 Motor erneut starten und 10 Minuten lang mit voller

Drehzahl laufen lassen;

6.15.7.4 Motor stoppen und entgegen dem Uhrzeigersinn um

360 Grad drehen;

6.15.7.5 Motor erneut starten, 10 Minuten lang mit voller Dreh-

zahl laufen lassen, sodann stoppen;

6.15.7.6 Motor abkiihlen lassen;

6.15.7.7 Motor erneut starten und 5 Minuten lang mit voller

Drehzahl laufen lassen;

6.15.7.8 Motor wihrend des Laufs im Uhrzeigersinn um 180

Grad drehen, 10 Sekunden lang in dieser Stellung halten, sodann

im Uhrzeigersinn um weitere 180 Grad drehen, so daf eine volle

Umdrehung erreicht wird;

6.15.7.9 wenn der Motor so konstruiert ist, dal er sich beim Um-

drehen selbsttitig abschaltet, den Motor erneut anlassen;

6.15.7.10 Motor weitere 10 Minuten mit voller Drehzahl laufen

lassen;

6.15.7.11 Motor abstellen und abkiihlen lassen;

6.15.7.12 den Vorgang nach den obigen Punkten 7 bis 11 wieder-

holen; dabei allerdings den Motor entgegen dem Uhrzeigersinn

drehen;

6.15.7.13 Motor erneut starten und 5 Minuten lang mit voller

Drehzahl laufen lassen;

6.15.7.14 Motor im Uhrzeigersinn um 180 Grad drehen und

stoppen; um weitere 180 Grad drehen, so daB eine volle Umdre-

hung erreicht wird;

6.15.7.15 Motor erneut starten und 10 Minuten lang mit voller

Drehzahl laufen lassen;

6.15.7.16 den Vorgang noch obigem Punkt 14 bei Drehung des

Motors entgegen dem Uhrzeigersinn wiederholen;

6.15.7.17 Motor erneut starten, 10 Minuten lang mit voller Dreh-

zahl laufen lassen und sodann abstellen;

6.15.7.18 Motor zur Untersuchung zerlegen.

6.15.8 Bei diesen Priifungen soll sich der Motor weder iiberhit-

zen noch funktionsunfihig werden noch im Laufe eines einzel-

nen Umdrehvorgangs mehr als 250 Milliliter Ol verlieren. Bei der

Untersuchung nach dem Zerlegen des Motors soll dieser keine

Anzeichen einer Uberhitzung oder einer iibermifigen Abnut-

zung aufweisen.

6.16 Priifung der Luftversorgung bei Rettungsbooten mit Luft-
versorgungssystem
Alle Einginge und Offnungen des Rettungsbootes sollen ge-
schlossen, die Luftzufuhr ins Innere des Rettungsbootes ein-
eschaltet und der Motor 10 Minuten lang mit voller Drehzahl
Eiufen gelassen werden. Wihrend dieser Zeit soll der Luftdruck
im Rettungsbootsgehduse ununterbrochen iiberwacht werden;
auf diese Weise soll festgestellt werden, ob ein schwacher Uber-
druck im Rettungsboot verbleibt und ob keine schidlichen Gase
ins Innere eindringen konnen. Selbst bei abgeschaltetem Motor
soll der Luftdruck im Bootsinneren niemals niedriger als der Luft-
druck in der Atmosphiire sein, er soll ihn jedoch bei der Priifung
auch nicht um mehr als 20 Millibar iiberschreiten. Es soll nachge-
wiesen werden, daB bei zu geringer Luftzufuhr selbsttitige Vor-
richtungen in Gang gesetzt werden, durch die verhindert wird,
daﬁkder Luftdruck im Rettungsboot auf gefahrlich niedrige Werte
sinkt.

6.17 Zusitzliche Priifungen fiir brandgeschiitzte Rettungshoote
Brandpriifung

6.17.1 Das Rettungsboot soll in der Mitte eines Priifbeckens
festgemacht werden, dessen Wasseroberfliche mindestens das
Fiinffache der Projektion der Draufsicht des Rettungsbootes aus-
macht. Auf das Wasser in diesem Bereich soll so viel Kerosin
gzigssen werden, daBl es, wenn es angeziindet wird, ein Feuer
nihrt, welches das Rettungsboot die gesamte, in Absatz 6.17.3 ge-
nannte Zeit lang vollstindig einhiillt.

Der Priifbereich soll mit einer Vorrichtung umgeben sein, die in
der Lage ist, den gesamten fiir die Priifung benétigten Brennstoff
am Wegfliefien zu hindern.

6.17.2 Der Motor soll mit voller Drehzahl laufen; allerdings
braucht sich der Propeller nicht unbedingt zu drehen. Wahrend
des gesamten Brandversuchs sollen die Gasschutz- und Brand-
schutzvorrichtungen in Betrieb sein.

6.17.3 Das Kerosin soll angeziindet werden. Es soll 8 Minuten
lang stetig brennen; dabei soll das Rettungsboot vollstindig von
den Flammen eingehiillt werden.

6.17.4 Wihrend des Brandversuchs soll die Temperatur minde-
ztens an den folgenden Stellen gemessen und aufgezeichnet wer-
en:

6.17.4.1 an mindestens zehn verschiedenen Stellen auf der
Innenseite der AuBenfliche des Rettungsbootes;

6.17.4.2 an mindestens fiinf verschiedenen Stellen im Inneren
des Rettungsbootes, und zwar an solchen Stellen, wo normaler-
weise die Insassen ihre Pldtze haben, und die einen gewissen
Abstand von der Innenseite der AuBenfliche aufweisen;

6.17.4.3 an der AuBenseite der AuBenfliche des Rettungsboo-
tes.

Die Stellen, wo die Temperaturaufzeichnungsgerite angebracht
werden, sollen den Anforderungen der Verwaltung geniigen. Die
zur Temperaturmessung verwendete Methode so]f gie Aufzeich-
nung des Temperatur-Maximums erméglichen.

6.17.5 Es sollen fortlaufend Proben von der Atmosphédre im
Inneren des Rettungsbootes genommen werden; reprisentative
Proben sollen auf Vorhandensein und Menge zum einen lebens-
notwendiger sowie zum anderen giftiger und schidlicher Gase
oder Stoﬁ% hin analysiert werden. Von der Analyse sollen simt-
liche Gase oder Stofﬁa erfalit werden, die entstehen kénnen, und
die je nach Werkstoffen und Herstellungsverfahren fiir die Ferti-

ung des Rettungsbootes unterschiedlich sein kénnen. Durch

iese Analyse soll zum einen festgestellt werden, ob Sauerstoffin
ausreichender Menge vorhanden ist, zum anderen, dal keine ge-
fithrlichen Konzentrationen an giftigen oder schédlichen Gasen
oder Stoffen vorliegen.

6.17.6 Der Luftdruck im Inneren des Rettungsbootes soll fort-
laufend aufgezeichnet werden, um festzustellen, dafll im Inneren
des Rettungsbootes stets ein Uberdruck herrscht.

6.17.7 Nach AbschluB des Brandversuchs soll das Rettungsboot
so beschaffen sein, daB es weiterhin in voll beladenem Zustand
verwendet werden kann.

Anmerkung:

Bei vollstindig geschlossenen Rettungsbooten, die baugleich mit
einem Rettungsboot sind, das diese Priifung bereits bestanden
hat, kann die Verwaltung von der Durchfiihrung dieser Priifung
absehen, vorausgesetzt, dal sich die Rettungsboote nur nach der
GroBe unterscheiden, jedoch im wesentlichen die gleiche Form
haben. Die Schutzvorrichtung soll ebenso wirksam sein wie die-
jenige des bereits gepriiften Rettungsbootes. Die Werte fiir die Ab-
gabe von Wasser sowie die Dicke des Wasserfilms an verschiede-
nen Stellen rund um den Bootskérper und rund um das Schutz-
dach sollen gleich groB wie oder groBer als die Werte sein, die bei
dem urspriinglich dem Brandversuch unterzogenen Rettungs-
boot gemessen wurden.
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Wassersprithpriifungen

6.17.8 Motor starten und Spriihanlage in Gang setzen. Wenn der
Motor mit seiner Nennleistung lduft, sollen zur Aufnahme der
Pumpgeschwindigkeit und des angezeigten Wasserdrucks fol-
gende Parameter erfalit werden:

6.17.8.1 die Anzahl der Umdrehungen pro Minute von Motor
und Pumpe zur Aufnahme der angezeigten Pumpgeschwindig-
keit;

6.17.8.2 der Druck am Ansaugstutzen und an der Wasseraus-

trittsoffnung der Pumpe zur Aufnahme des angezeigten Wasser-
drucks.

6.17.9 Pumpe mit angezeigter Geschwindigkeit laufen lassen,
wenn sich das Rettungsboot in unbeladenem Zustand und in auf-
rechter Stellung befindet und auf ebenem Kiel liegt. Die Menge
des abgegebenen Wassers oder die Dicke des auf die Aulienseite
der AuBenfliche des Rettungsbootes gesprithten Wasserfilms
messen. Die Menge des abgegebenen Wassers beziehungsweise
die Dicke des iiber das Rettungsboot gespriihten Wasserfilms
sollen den Anforderungen der Verwaltung geniigen.

6.17.10 Das Rettungsboot nacheinander um 5 Grad iiber den
Bug und um 5 Grad iibers Heck trimmen sowie um 5 Grad nach
Backbord und um 5 Grad nach Steuerbord kréingen. In jeder die-
ser Stellungen soll der Spriihwasserfilm die gesamte Aubenfliche
des Rettungsbootes bedecken.

6.18 Messen und Bewerten der Beschleunigungen

Auswahl, Anbringung und Befestigung der BeschleunigungsmeB-
gerite

6.18.1 Die zum Messen der im Rettungsboot auftretenden Be-
schleunigungen verwendeten Geriite sollen

6.18.1.1 einen fiir die Priifung, bei der sie verwendet werden sol-
len, ausreichenden Frequenzerfassungsbereich aufweisen, der
zumindest den Bereich zwischen 0 und 200 Hz umfaBt;

6.18.1.2 eine fiir die wihrend der Priifung auftretenden Be-
schleunigungen ausreichende Auffangkapazitit aufweisen;

6.18.1.3 eine MeDBgenauigkeit von + 5 vom Hundert aufweisen.

6.18.2 Die Beschleunigungsmefgeriite sollen parallel zu den
Haugtachsen des Rettungsbootes an den Stellen angebracht
werden, an denen gemessen werden muBl, um die fiir die Boots-
inlsassen ungiinstigste zu erwartende Beschleunigung zu ermit-
teln.

6.18.3 Die BeschleunigungsmeBgerite sollen an einem festen
Teil des Innenraums des Rettungsbootes in solcher Art und Weise
befestigt werden, daB Erschiitterungen und ein Verrutschen der
Gerite auf das MindestmaB verringert werden.

6.18.4 An allen Stellen, an denen Beschleunigungen gemessen
werden, soll eine ausreichende Anzahl an Beschleunigungsmef-
geriiten angebracht werden, damit alle am MeBort moglicher-
weise auftretenden Beschleunigungen gemessen werden konnen.

6.18.5 Die Auswahl, die Verteilung und die Befestigung der
Beschleunigungsmefigerite sollen den Anforderungen der Ver-
waltung gentigen.

Aufzeichnungsverfahren und -geschwindigkeit

6.18.6 Die gemessenen Beschleunigungen kénnen als analoges
oder digitales Signal auf einem magnetischen Datentréger aufge-
zeichnet werden; eine Aufzeichnung des Beschleunigungsvor-
ganges kann auch in graphischer Form erfolgen.

6.18.7 Werden die Beschleunigungen als digitales Signal aufge-
zeichnet und gespeichert, so soll die Ethebungsfrequenz minde-
stens 500 MeBvorgénge pro Sekunde betragen.

6.18.8 Wird ein analoges Beschleunigungssignal in ein digitales
umgesetzt, so soll die Erhebungsfrequenz mindestens 500 Meb-
vorgédnge pro Sekunde betragen.

Auswertung mit Hilfe des Modells der dynamischen Reaktionen

6.18.9 Das Modell der dynamischen Reaktionen ist die bevor-
zugte Methode zur Bewertung des Verletzungsrisikos, das Ret-
tungsbootinsassen droht, wenn sie Beschleunigungen ausgesetzt
sind. Beim Modell der dynamischen Reaktionen wird der
menschliche Kérper in vereinfachter Form als elastische Masse
mit einem einzigen Freiheitsgrad in jeder der in Abbildung 1
gezeigten Koordinatenebenen dargestellt. Zur Bewertung der
Reaktion der Kérpermasse in Relation zur Grundposition des Sit-
zes, die durch die gemessenen Beschleunigungen hervorgerufen
wird, kann eine von der Verwaltung als annehmbar erachtete Ver-
fahrensweise herangezogen werden. Die bei dieser Untersuchung
zu verwendenden Parameter sind fiir jede Koordinatenebene in
Tabelle 1 angegeben.

6.18.10 Vor Beginn der Untersuchung der dynamischen Reak-
tionen sollen die gemessenen Beschleunigungen den Hauptach-
sen des Sitzes zugeordnet werden.

Abbildung 1 - Darstellung des menschlichen Kérpers als frei hén- <
i

gende Masse mit einem einzigen Freiheitsgrad

Tabelle 1
Parameter des Modells der dynamischen Reaktionen
Koordinatenachse Ungedimpfte Frequenz Diimpfungskoeffizient
[rad/s]
X 62,8 0,100
y 58,0 0,090
52,9 0,224
Tabelle 2

Empfohlene Grenzwerte der Ortsveridnderung fiir Rettungsboote

Beschleunigungsrichtung Ortsveréinderung [cm)
bei Ubungen im Ernstfall
+x — Augapfel nach innen 6,96 8,71
—x — Augapfel nach aufilen 6,96 8,71
+y — Augapfel nach rechts 4,09 4,95
-y — Augapfel nach links 4,09 4,95
+z — Augapfelnach unten 5,33 6,33
—z — Augapfel nach oben 3,15 4,22

6.18.11 Das aus der Untersuchung der dynamischen Reaktio-
nen zu erwartende Ergebnis gibt unter Beriicksichtigung des Zeit-
faktors den Vorgang der Ortsverdnderung der Korpermasse in
Relation zur Grundposition des Sitzes in jede Richtung jeder der
Koordinatenachsen wieder.

6.18.12 Die folgende Formel soll zu jeder Zeit zutreffen:

2 2 2

VET (& + (@& =

Sk S, S:
In dieser Formel bezeichnen die GréBen dy, d;, und d, die gleich-
zeitig stattfindenden Ortsverdnderungen der Kérpermasse in
Relation zur Grundposition des Sitzes in Richtung der Korper-
achsen x, y und z, wie sie aufgrund der Untersuchung der dyna-
mischen Reaktionen errechnet worden sind, wihrend die Grofien
S,, S, und S, die Ortsverinderungen bezeichnen, die in der
Tabelle fiir die jeweils in Betracht kommenden Aussetzungsbe-
dingungen dargestellt sind.
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Auswertung mit Hilfe der SRSS-Methode

6.18.13 Anstelle der in den Absitzen 6.18.9 bis 6.18.12 darge-
stellten Methode zur Bewertung des Verletzungsrisikos eines Ret-
tungsbootinsassen aufgrund von Beschleunigungen kann auch
die im vorliegenden Abschnitt beschriebene Methode benutzt
werden.

6.18.14 Vor Beginn der SRSS-Untersuchung sollen die gemesse-
nen Beschleunigungen den Hauptachsen des Sitzes zugeordnet
werden.

6.18.15 Die Beschleunigungen, die an einem Rettungsboot in
OriginalgroBe gemessen wurden, sollen mindestens so stark gefil-
tert werden, wie dies bei Verwendung eines 20-Hz-TiefpaBfilters
der Fall wire. Es kann jedes beliebige Filterverfahren verwendet
werden, das die Verwaltung als annehmbar erachtet.

6.18.16 Die Beschleunigungen, die an einem Rettungsbootmo-
dell gemessen wurden, sollen mittels eines TiefpaBfilters gefiltert
werden, dessen Frequenz mindestens derjenigen entspricht, die
sich aus folgender Formel ergibt:

frioden = 20

[ Lavtoden
LPmtotyp
In dieser Formel bezeichnet die GriBe fy,q0n die Frequenz des zu

benutzenden Filters, Lyjoqen die Linge des Rettungsbootmodells,
und Lprgayp die Liange des Rettungsboots-Prototyps.

6.18.17 Die folgende Formel soll zu jeder Zeit zutreffen:

2 2 2
V& () + (&) =
Gy Gy G,
In dieser Formel bezeichnen die GréBen g,, g, und g, die gleichzei-
tig auftretenden Beschleunlifunéen in Richtung der Sitzachsen x,
y und z, wihrend die GriBen G,, G, und G, die zulédssigen Be-
schleunigungswerte bezeichnen, die in der Tabelle 3 fiir die jle-

weils in Betracht kommenden Aussetzbedingungen dargestellt
sind.

Tabelle 3
Beschleunigungsgrenzwerte fiir Rettungsboote

nach der SRSS-Methode
Beschleunigungsrichtung Beschleunigung [G]
bei Ubungen im Ernstfall
+x — Augapfel nach innen 15,0 18,0
—x — Augapfelnach auflen 15,0 18,0
+y — Augapfel nach rechts 7,0 7,0
—y — Augapfel nach links 7,0 7.0
+z — Augapfel nach unten 7,0 7,0
-z — Augapfel nach oben 7,0 7,0

7 Bereitschafishoote

7.1 Starre Bereitschaftshoote

7.1.1 Starre Bereitschaftsboote sollen den in den Absitzen 6.2
bis 6.12 (mit Ausnahme des Absatzes 6.8.1) vorgeschriebenen
Priifungen sowie der in Absatz 7.2.4.2 vorgeschriebenen Priifung
unterzogen werden.

7.1.2 Essoll ermittelt werden, bis zu welcher Grifie ein voll bela-
denes RettungsfloB von dem starren Bereitschaftsboot mit einer
Geschwindigkeit von mindestens zwei Knoten geschleppt wer-
den kann.

Sitzplatzpriifung bei starren Bereitschaftsbooten

7.1.3 Das starre Bereitschaftsboot soll mit seinem Motor und sei-
ner gesamten Ausriistung versehen sein. Die Anzahl der Perso-
nen, fiir die das Bereitschaftsboot zugelassen werden soll — wobei
jeder dieser Personen eine Masse von mindestens 75 Kilogramm
zugerechnet wird und jede dieser Personen eine Rettungsweste
sowie alle sonstigen vorgeschriebenen wichtigen Ausriistungsge-
genstinde angelegt hat —, soll sodann an Bord gehen; eine Person
soll sich hinlegen, die iibrigen sollen sich ordnungsgemil hin-
setzen. Sodann soll das starre Bereitschaftsboot mandvriert und
die gesamte Ausriistung an Bord dgeﬁriif‘l werden, um nachzuwei-
sen, daB das Boot problemlos und ohne Behinderung der Bootsin-
sassen benutzt werden kann.

7.2 Aufgeblasene Bereitschaftsboote

7.2.1 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot soll den in den Absit-
zen 6.3, 6.5.1, 6.7, 6.10, 6.11 und 7.1.3 vorgeschriebenen Priifun-
gen unterzogen werden.

Fallpriiftungen .

7.2.2 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot samt seiner vollstindi-
gen Ausriistung sowie mit einer Masse beladen, die dem Gewicht
von Motor und Kraftstoff entspricht und die sich an den Aufstel-
lungsorten von Motor und Kraftstofftank befindet, soll dreimal
aus einer Hohe von mindestens 3 Meter auf das Wasser fallen
gelassen werden. Die Fallprﬁfunien sollen einmal bei einer
Neigung des Bootes von 45 Grad iiber den Bug, einmal mit dem
Boot auf ebenem Kiel, und einmal bei einer Neigung des Bootes
von 45 Grad iibers Heck erfolgen.

7.2.3 Nach AbschluBl dieser Fallpriifungen sollen das Bereit-
schaftsboot und seine Ausriistung sorgfiltig untersucht werden;
sie sollen dabei keine Anzeichen einer Beschidigung aufweisen,
die das einwandfreie Funktionieren von Boot und Ausriistung
beeintrichtigen wiirde.

Belastungspriifungen

7.2.4 Der Freibord des aufgeblasenen Bereitschaftsbootes soll
bei verschiedenen Belastungszustdnden, die im folgenden aufge-
fiihrt sind, festgehalten werden:

7.2.4.1 Bereitschaftshoot samt vollstindiger Ausriistung;

7.2.4.2 Bereitschaftshboot samt vollstindiger Ausriistung, Motor
und Kraftstoff oder aber mit einer gleichwertigen Masse beladen,
die so angebracht wird, daB sie Motor und Kraftstoff darstellt;

7.2.4.3 Bereitschaftshoot samt vollstindiger Ausriistung und
der Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen werden soll, mit
einer durchschnittlichen Masse von 75 Kilogramm, wobei diese
Personen so im Boot verteilt sind, daBl der Freibord an den seit-
lichen Auftriebsschliduchen gleich hoch ist;

7.2.4.4 Bereitschaftsboot samt der Anzahl der Personen, fiir die
es zugelassen werden soll, und vollstindiger Ausriistung, Motor
und Kraftstoff oder aber mit einer gleichwertigen Masse beladen,
die Motor und Kraftstoff darstellt, wobei das Bereitschaftsboot in
eine ebene Trimmlage gebracht wird, soweit dies erforderlich ist.

7.2.5 Befindet sich das Bereitschaftsboot in einem der in Absatz
7.2.4 vorgeschriebenen Zusténde, so soll der Mindestfreibord an
den Auftriebsschlduchen mindestens 300 Millimeter und am
niedrigsten Teil des Spiegelhecks mindestens 250 Millimeter
betragen.

Stabilitétspriifung

7.2.6 Fiir die nachstehenden Priifungen soll ein Bereitschafts-
boot samt Motor und Kraftstoff oder aber mit einer gleichwertigen
Masse beladen, die Motor und Kraftstofftanks darstellt, benutzt
werden:

7.2.6.1 Die Anzahl der Personen, fiir die das aufgeblasene Be-
reitschaftsboot zugelassen werden soll, soll zunichst auf der
einen Seite des Bootes versammelt werden, wobei die Hilfte
dieser Personenzahl auf den Auftriebsschlduchen sitzen soll, und
soll sodann an einem Ende des Bootes versammelt werden. In
jedem dieser Zustinde soll der Freibord aufgezeichnet werden;
dabei soll er iiberall positiv sein.

7.2.6.2 Die Stabilitit des Bereitschaftsbootes wihrend des Ein-
steigvorgangs soll dadurch nachgewiesen werden, daB man zwei
Personen in das Boot steigen lidBt, die vorfiihren sollen, dal sie
ohne gréBere Miihe eine dritte Person an Bord hieven kénnen, die
sich ihrerseits so verhalten mul, als sei sie bewuBtlos. Diese dritte
Person soll der Bordwand des Bereitschaftsbootes ihren Riicken
zuwenden, so daB sie den Rettern nicht helfen kann. Alle Perso-
nen sollen zugelassene Rettungswesten tragen.

7.2.7 Diese Stabilitétspriifungen konnen mit einem in ruhigem
Wasser schwimmenden Bereitschaftsboot durchgefiihrt werden.
Priifung nach Beschéddigung

7.2.8 Die folgenden Priifungen sollen mit einem aufgeblasenen
Bereitschaftsboot durchgefiihrt werden, das mit der Anzahl der
Personen besetzt ist, fiir die es zugelassen werden soll, und zwar
zuniichst mit und dann ohne Motor und Kraftstoff beziehungs-
weise einer gleichwertigen Masse, die sich an den Aufstellungs-
orten von Motor und Kraftstofftank befindet:

7.2.8.1 einmal mit entliifteter Auftriebsabteilung vorn;

7.2.8.2 einmal mit vollstindig entliifteter Auftriebseinrichtung
auf einer Seite des Bereitschaftsbootes;

7.2.8.3 einmal mit vollstindig entliifteter Auftriebseinrichtung
auf einer Seite und mit entliifteter Bugabteilung.
7.2.9 In jedem der in Absatz 7.2.8 vorgeschriebenen Zustinde

soll das Bereitschaftshoot in seinem Inneren die gesamte Anzahl
der Personen tragen kénnen, fiir die es zugelassen werden soll.
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Mandovrierbarkeits- und Schlepppriifungen

7.2.10 Es soll nachgewiesen werden, daB das aufgeblasene
Bereitschaftsboot mit seinen Riemen oder Paddeln in ruhigem
Wasser mit einer Geschwindigkeit von mindestens 0,5 Knoten
iiber eine Entfernung von mindestens 25 Meter vorwirts bewegt
und manévriert werden kann, wenn es mit der Anzahl der Perso-
nen besetzt ist, fiir die es zugelassen werden soll, wobei alle diese
Personen eine Rettungsweste tragen.

7.2.11 Zur Beurteilung des Verhaltens des Bereitschaftsbootes
sollen Geschwindigkeits- und Manévrierversuche mit Motoren
unterschiedlicher Leistungsstéirke durchgefiihrt werden.
Aufrichtpriifung

7.2.12 Es soll nachgewiesen werden, daB das aufgeblasene
Bereitschaftsboot mit und chne Motor und Kraftstoff beziehungs-
weise einer gleichwertigen Masse anstelle von Motor und Kraft-
stofftank von héchstens zwei Personen aufgerichtet werden kann,
wenn es umgedreht im Wasser liegt.

Priifung unter simulierten Schlechtwetterbedingungen

7.2.13 Zur Simulation der Verwendung des aufgeblasenen Be-
reitschaftsbootes unter Schlechtwetterbedingungen soll das Boot
mit einem leistungsstirkeren Motor als dem zum Einbau vor-
gesehenen versehen werden und mindestens 30 Minuten lang
mit hoher Geschwindigkeit bei Windstiirke 4 oder 5 oder aber bei
einem Seegang, der solchen Windverhiltnissen entspricht, gefah-
ren werden. Nach AbschluB dieser Priifung soll das Bereitschafts-
boot keine Anzeichen von unangemessener Verbiegung oder blei-
bender Verformung aufweisen; auBerdem soll der Druckverlust
nur gering sein.

Uberflutungspriifung

7.2.14 Es soll nachgewiesen werden, daB das Bereitschaftsboot,
wenn es vollstindig geflutet ist, seine vollstdndige Ausriistung,
die Anzahl der Personen, fiir die es zugelassen werden soll, und
eine Masse tragen kann, die seinem Motor und seinem gefiillten
Kraftstofftank entspricht. Es soll auch nachgewiesen werden, daB
sich das Bereitschaftsboot in diesem Zustand nicht wesentlich
verformt.

Uberbelastungspriifungen

7.2.15 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot soll mit dem Vier-
fachen der Masse beladen werden, die der Belastung durch seine
vollstindige Ausriistung und die Gesamtzahl der Personen ent-
spricht, fiir die es zugelassen werden soll, und sodann fiinf Minu-
ten lang bei einer Uﬁlfgebungstemperatur von + 20°C * 3°C an
seinem HeiBhaken aufgehiingt werden, wobei alle Sicherheits-
ventile blockiert sein sollen. Nach Abschlull dieser Priifung
sollen das Bereitschaftsboot und der HeiBhaken untersucht
werden und dabei keine Anzeichen einer Beschadigung auf-
weisen.

7.2.16 Nach einer sechsstiindigen Lagerung bei einer Tempera-
tur von - 30°C soll das aufgeblasene Bereitschaftsboot mit dem
Eineinzehntelfachen (1,1-fachen) der Masse beladen werden,
welche der Anzahl der Personen, fiir die das Bereitschaftsboot
zugelassen werden soll, sowie seiner Ausriistung entspricht, und
sodann fiinf Minuten lang an seinem HeiBhaken aufgehingt
werden, wobei alle Sicherheitsventile funktionsfihig sein sollen.
Nach Abschluf} dieser Priifung sollen das Bereitschaftsboot und
der HeiBhaken untersucht werden und dabei kein Anzeichen
einer Beschidigung aufweisen.

Werkstoffpriifungen

7.2.17 Die fiir die Fertigung aufgeblasener Bereitschaftsboote
verwendeten Werkstoffe sollen entsprechend den Vorschriften
der Verwaltung Priifungen zu Ermittlung folgender Eigenschaften
unterzogen werden:

7.2.17.1 Zugfestigkeit;

7.2.17.2 WeiterreiBfestigkeit;

7.2.17.3 Hitzebestindigkeit;

7.2.17.4 Kiltebestindigkeit;

7.2.17.5 Alterung nach Wirmebehandlung;

7.2.17.6 Witterungsbestindigkeit;

7.2.17.7 Dauerknickfestigkeit;

7.2.17.8 Abriebfestigkeit;

7.2.17.9 Haftfestigkeit der Beschichtung;

7.2.17.10 Olbestindigkeit;

7.2.17.11 ReiBdehnung;

7.2.17.12 Durchlécherungsfestigkeit;

7.2.17.13 Ozonbestindigkeit;

7.2.17.14 Gasdurchlissigkeit;

7.2.17.15 Nahtfestigkeit;

7.2.17.16 UV-Bestindigkeit.

Bewitterungspriifung
7.2.18 Das aufgeblasene Bereitschaftsboot soll den in Absatz 5.5
angegebenen Priifungen unterzogen werden.

Eingehende Untersuchung

7.2.19 Ein in jeder Hinsicht fertiggestelltes, aufgeblasenes Be-
reitschaftsboot ‘soll im Herstellerwerk vollstdndig aufgeblasen
und einer eingehenden Untersuchung unterzogen werden, um
die Einhaltung aller Vorschriften zu iiberpriifen.

7.3 Aufenbordmotore fiir Bereitschaftsboote

7.3.1 Ist ein Bereitschaftsboot mit einem AuBenbordmotor aus-
gestattet, so soll der Motor anstelle der in Absatz 6.11 dar-
gestellten und in Absatz 7.1.1 vorgeschriebenen Priifungen den
nachfolgenden Priifung unterzogen werden.

Leistungspriifung

7.3.2 Der mit einem geeigneten Propeller versehene Motor soll
in einer Priifvorrichtung so aufgestellt werden, daB der Propeller
vollstindig in einem Wasserbecken eingetaucht ist, um so die
beim Einsatz herrschenden Bedingungen zu simulieren.

7.3.3 Der Motor soll mit der Dauer-Hichstgeschwindigkeit, fiir
die er ausgelegt ist, laufen %elassen werden, wobei die hochste
iiber zwanzig Minuten erzielbare Motorleistung einzusetzen ist;
dabei soll der Motor sich nicht iiberhitzen oder beschadigt
werden.

Wasserberieselungspriifung

7.3.4 Die Schutzhaube des Motors soll entfernt werden und der
Motor — mit Ausnahme der Luftansaugdiise des Vergasers —
mittels eines Schlauches mit einer erheblichen Menge Wasser
berieselt werden. Der Motor soll angelassen und mindestens
fiinf Minuten lang mit hoher Geschwindigkeit laufen gelassen
werden, wihrend er stindig weiter berieself wird. Der Motor soll
durch diese Priifung weder ins Stottern geraten noch beschidigt
werden.

Warmstartpriifung

7.3.5 Wihrend der Motor sich noch in der Vorrichtung fiir die
Priifung nach Absatz 7.3.2 befindet, soll er im Leerlauf laufen
gelassen werden, um den Zylinderblock auf Betriebstemperatur
zu bringen. Bei der hochsterreichbaren Temperatur soll der Motor
gestoppt und sofort darauf erneut gestartet werden. Diese Priifun,
soll mindestens zweimal durchgefiihrt werden. Der Motor so
dabei jedesmal angelassen werden kénnen.

Priifung des Motorstarts von Hand

7.3.6 Der Motor soll bei Umgebungstemperatur mit einem von
Hand betriebenen Hilfsmittel gestartet werden. Dieses Hilfsmittel
soll entweder ein selbstitig in die Ausgangsstellung zuriicksprin-
gender Kurbelmechanismus oder eine Zugleine sein, die um das
obere Schwungrad des Motors gelegt ist. Der Motor soll zweimal
innerhalb von zwei Minuten nach Beginn des Startvorgangs
gestartet werden.

7.3.7 Der Motor soll so lange betrieben werden, bis er die
normale Betriebstemperatur erreicht hat; sodann soll er gestoppt
und zweimal innerhalb von zwei Minuten in der in Absatz 7.3.6
angegebenen Art von Hand angelassen werden.

Kaltstartpriifung

7.3.8 Der Motor soll zusammen mit dem Kraftstoff, den Kraft-
stoffzufithrungsleitungen und der Batterie in einen geschlosse-
nen Raum mit einer Temperatur von — 15°C gebracht und dort so
lange gelagert werden, bis die Temperatur aller Teile die Tempera-
tur dieses Raumes erreicht hat. Fiir diese Priifung soll die Tempe-
ratur des Kraftstoffs, der Batterie und des Motors gemessen wer-
den. Der Motor soll zweimal innerhalb von zwei Minuten nach
Beginn des Anlafivorgangs angelassen und ausreichend lange
Zeit laufen gelassen werden, bis er nachweislich mit seiner Be-
triebsdrehzahl lauft. Es wird empfohlen, daB diese Zeitspanne
nicht mehr als 15 Sekunden betrigt.

7.3.9 In Fillen, wo nach Auffassung der Verwaltung unter
Beriicksichtigung der Fahrtgebiete, in denen das Schiff, auf dem
das Bereitschaftshoot mitgefiihrt wird, {iblicherweise verkehrt,
eine niedrigere Temperatur als die in Absatz 7.3.8 genannten
— 15°C angebracht wire, soll fiir die Kaltstartpriifung diese niedri-
gere Temperatur gewiéhlt werden.

8 Aussetz- und Einbootungsvorrichtungen

8.1 Priifung von Davits und Aussetzvorrichtungen

8.1.1 Davits und Aussetzvorrichtungen fiir Rettungsboote, die
keine Freifall-Rettungsboote sind, sollen, mit Ausnahme der
Windenbremsen, einer statischen Priiflast ausgesetzt werden, die
der zweieinfiinftelfachen (2,2-fachen) zulissigen Héchstbela-
stung entspricht. Befindet sich die Last vollstindig in der AuBen-
bordposition, so soll sie etwa 10 Grad nach vorn und achtern

eschwenkt werden. Die Priifung soll zuerst in aufrechter Lage,

anach bei einer simulierten Schlagseite von 20 Grad nach jeder
Seite durchgefiihrt werden. Nach Beendigung der Priifung soll
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keine wesentliche Verformung oder ein anderer Schaden erkenn-
bar sein. Bei Freifall-Rettungsbooten sollen die Aussetzvorrich-
tungen zum Zuwasserlassen eines Freifallbootes mit Bootldufern,
mit Ausnahme der Windenbremsen, einer statischen Priiflast
ausgesetzt werden, die der zweieinfiinftelfachen (2,2-fachen)
zuldssigen Hochstbelastung entspricht, wenn sich das Boot voll-
stindig in der AuBenbordposition befindet. Nach Abschluff
dieser Priifung sollen keine Anzeichen einer erheblichen Verfor-
mung oder einer sonstigen Beschiddigung festzustellen sein.

8.1.2 BeiRettungsbooten, die keine Freifall-Rettungsboote sind,
soll eine der eineinzehntelfachen (1,1-fachen) zuldssigen Hochst-
belastung gleichwertige Masse an die HeiBpunkte gehiingt
werden, wobei sich die Aussetzvorrichtungin au.g'echter Stellung
befindet. Die Last soll mit Hilfe des auf dem Schiff vorgesehenen
Aussetzmechanismus aus der Staustellung in die duBerste Auben-
bordstellung bewegt werden. Die Priifung soll wiederholt
werden, wobei sich die Aussetzvorrichtung in einer Stellung be-
findet, die sowohl 20 Grad austauchende Schlagseite als auch
eine Trimmlage von 10 Grad simuliert. Alle Priifungen sollen mit
einer Priiflast wiederholt werden, die die Masse des Rettungsboo-
tes samt vollstindiger Ausriistung, jedoch ohne Personen an
Bord, oder die Masse des leichtesten fiir die Verwendung an dem
betreffenden Davit vorgesehenen Bereitschaftsbootes hat, um
sicherzustellen, daB der Davit auch bei sehr leichter Belastung
einwandfrei funktioniert. Die Vorrichtung soll die Priiflast unter
allen genannten Bedingungen erfolgreich zu Wasser lassen, und
nach AbschluB dieser Priifungen soll keine wesentliche Verfor-
mung oder ein anderer Schaden erkennbar sein. Bei Freifall-
Rettungsbooten soll eine der eineinzehntelfachen (1,1-fachen)
zuldssigen Hdchstbelastung gleichwertige Masse an die Heil3-

unkte gehdngt werden. Diese Last soll mit Hilfe des auf dem
gchiff vorgesehenen Aussetzmechanismus von der Staustellung
in die duBerste AuBenbordstellung bewegt werden. Die Priifun,
soll mit einer Priiflast wiederholt werden, die der Masse des voll-
standig ausgeriisteten Rettungsbootes, jedoch ohne Personen,
entspricht, um sicherzustellen, daB die Vorrichtung auch bei
leichter Belastung einwandfrei funktioniert. Die Vorrichtung soll
die Last unter beiden Bedingungen erfolgreich zu Wasser lassen,
und nach AbschluB} der Priifungen soll keine wesentliche Verfor-
mung oder ein anderer Schaden erkennbar sein.

8.1.3 Eine der eineinzehntelfachen (1,1-fachen) zulissigen
Hochstlast entsprechende Masse soll an die HeiBpunkte gehiingt
werden, wobei sich die Aussetzvorrichtung in aufrechter Stellung
befindet. Die Last soll mit Hilfe des auf dem Schiff vorgesehenen
Aussetzmechanismus aus der Staustellung in die duBerste AuBen-
bordstellung bewegt werden. Die Vorrichtung soll die Héchstlast,
fiir die sie ausgelegt ist, aus der AuBenbordstellung in die Stau-
stellung verlagern, ohne daf dadurch eine bleibende Verformung
oder ein anderer Schaden eintritt.

8.1.4 Aufdie Windentrommeln soll die héchstzuléssige Anzahl
von Windungen aufgetrommelt werden; sodann soll eine der
anderﬂ'lalbfar,ghen (1,5-fachen) zulédssigen Hochstlast entspre-
chende statische Priiflast angehéngt und durch die Bremse gehal-
ten werden. Diese Last sol]gansc ieBend um mindestens eine
volle Umdrehung der Trommelwelle gefiert werden. Danach soll
eine der eineinzehntelfachen (1,1-fachen) zulissigen Hichstbe-
lastung entsprechende Priiflast mit der hiichstméglichen Fierge-
schwindigkeit iiber eine Strecke von mindestens 3 Meter gefiert
und sodann durch scharfes Einlegen der Handbremse gestoppt
werden. Nach dem Einlegen der Handbremse soll die Priiflast
nicht mehr als einen Meter weiter fallen. Diese Priifung soll mehr-
mals wiederholt werden. Gehért zu der Winde eine igeﬂiegende
Bremse, so soll eine dieser Priifungen mit nasser Bremse durchge-
fithrt werden; allerdings darf hierbei die Stoppstrecke linger als
oben angegeben sein. Bei den verschiedenen Priifungen stﬁl eine
Fierstrecke von zusammengenommen mindestens 150 Meter
zuriickgelegt werden. Nachgewiesen werden soll auch der
Betrieb der Winde mit einer angehidngten Last, die der Masse des
Rettungsbootes samt vollstindiger Ausriistung, jedoch ohne
Personen, entspricht, oder aber mit einer Last, die der Masse des
leichtesten Rettungshootes oder RettungsfloBes entspricht, das
mit dieser Winde bewegt werden soll. :

8.1.5 Es soll nachgewiesen werden, daB eine zur Verwendung
mit einem Bereitschaftsboot vorgesehene Winde in der Lage ist,
das Bereitschaftsboot samt der Anzahl der Personen, fiir die es zu-
gelassen werden soll, und seiner Ausriistung oder aber eine
gleichwertige Masse mit einer Geschwindigkeit von mindestens
0,3 Meter pro Sekunde zu hieven.

8.1.6 Es soll nachgewiesen werden, daB die Winde von Hand
betrieben werden kann. Ist die Winde fiir ein schnelles Einholen
von Hand ohne angehingte Last aus elegt, so soll dies mittels
einer Priiflast nachgewiesen werden, die dem Anderthalbfachen
(1,5-fachen) der Masse nur des Hebegeschirrs entspricht. *

* Dieser Absatz gilt nicht fiir Fmifa]i—Rettungsbuote.

8.1.7 Nach dem AbschluB} der Priifungen soll die Winde zerlegt
und untersucht werden. Diese Priifungen und die Untersuchung
sollen in der Regel in Gegenwart eines Vertreters der Verwaltung
stattfinden.

8.2 Priifung von selbsttitig 6ffnenden Haken von Rettungs-
fléBen, die mit Davits auszusetzen sind

Begriffsbestimmungen
8.2.1 Fiir diesen Abschnitt sowie fiir die Absiitze 6.2.1 bis 6.2.7
von Teil 2 gelten folgende Begriffsbestimmungen:

8.2.1.1 ,Bedienkraft” ist die Kraft, die zum Ingangsetzen der
Bedieneinrichtung erforderlich ist. .

8.2.1.2 ,,Bedienvorrichtunﬁ“ ist der Mechanismus, der, wenn er
inganﬁgesetzt worden ist, die selbsttitige Auslosung des Ret-
tungsfloBes gestattet.

8.2.1.3 ,Selbsttitige Auslosevorrichtung” ist der Mechanismus,
der selbsttiitig den Haken 6ffnet, um das RettungsfloB auszulésen.
8.2.1.4 ,Haken" ist ein fiir das Aussetzen eines RettungsfloBes
zu benutzender Haken, der das RettungsfloB selbsttitig auslésen
kann, wenn es sich auf dem Wasser befindet.

8.2.1.5 ,Grenzbelastung fiir das selbsttitige Auslésen* ist die
Mindestbelastung, bei welcher der selbsttitige Auslésemechanis-
mus den Haken &ffnet und das Rettungsflof selbsttitig und voll-
stdndig auslést.

8.2.1.6 ,Kraft fiir das Auslésen von Hand“ ist die Kraft, die bend-
tigt wird, um durch Betitigung des Auslésemechanismus von
Hand den Haken zu offnen.

8.2.1.7 ,,Zuléissi%e Traglast” ist die Last, fiir die der Haken zuge-
lassen werden soll.

8.2.1.8 ,Kraft fiir das Schliefen des Hakens* ist die Kraft, die
benétigt wird, um den Haken von Hand zu schliefen.

8.2.1.9 ,Priifeinrichtung” ist eine von der Verwaltung aner-
kannte Einrichtung, die von ihrer Ausstattung und der Qualifika-
tion ihres Personals her geei%net ist, Priifung und Zulassung von
Haken fiir das Ausldsen von Rettungsfléfen durchzufiihren.

Fiir die Priiffungen benétigte Haken und Begleitdokumentation
8.2.2 Der Priifeinrichtung soll fiir die Prototypenpriifung folgen-
des zur Verfiigung gestellt werden:

8.2.2.1 zwei Haken, die vom Hersteller zur Auslieferung freige-
geben worden sind;

8.2.2.2 eine Funktionsbeschreibung des Hakens sowie sidmt-
liche sonstige Unterlagen, die fiir die Durchfithrung der Priifun-
gen bendtigt werden.

Korrosionswiderstandspriifung

8.2.3 Zwei Haken sollen einer Korrosionswiderstandigrﬁfung
mit einer Dauer von 1 000 Stunden in einer Salznebelkammer
nach ISO-Norm 3768-1976 oder nach einer gleichwertigen inner-
staatlichen Norm unterzogen werden. Korrosionswirkungen
sowie sonstige Beschddigungen sollen aufgezeichnet werden.
8.2.4 Beide Haken sollen danach fiinfmal den Priifungen nach
den Absiitzen 8.2.5 bis 8.2.10 unterzogen werden.

Belastungspriifung

8.2.5 Die hichste Belastung, die auf den Haken einwirken darf,
um sein selbsttitiges Offnen zu gewihrleisten, soll folgender-
malen bestimmt werden:

8.2.5.1 Der Haken soll mit einer Priiflast von 200 Kilogramm
belastet und der Auslésemechanismus entsichert werden.

8.2.5.2 ZurErmittlung der Last ,,F“ soll die Priiflast gleichmiBig
reduziert werden, bis sich der Haken selbsttitig offnet, was
jedoch nicht bei einer Belastung von mehr als 30 Kilogramm
geschehen darf.

8.2.5.3 Die Last ,F* soll gemessen und aufgezeichnet werden.
Die geringste zuldssige Last , F ist die geringste beim Offnen des
f{akens gemessene Last; diese soll nicht unter 5 Kilogramm
iegen.

8.2.6 Der Haken soll mit einer Priiflast von 200 Kilogramm
belastet und der Auslésemechanismus entsichert werden.
Sodann soll der Haken einer zyklischen Belastung von maximal
200 Kilogramm bis minimal 30 Kilogramm bei einer Frequenz
von 1 + 0,2 Hz unterworfen werden. Der Haken soll vor Ablauf
von 300 Zyklen nicht 6ffnen. Es soll entweder die Anzahl Zyklen
aufgezeichnet werden, nach welcher der Haken auslést, ober aber
vermerkt werden, daB die Priifung nach Ablauf von 300 Zyklen
abgebrochen wurde.

8.2.7 Der Haken soll erneut mit einer Last von 200 Kilogramm
belastet und entsichert werden. Der Haken soll sodann zyklisch
mit maximal 200 Kilogramm und minimal ,F1“ bei einer
Frequenz von 1 £ 0,2 Hz belastet werden. Der selbsttitige Auslo-
semechanismus soll innerhalb von drei Zyklen funktionieren. Es
soll entweder die Anzahl von Zyklen, nach welcher der Haken
auslost, aufgezeichnet oder aber vermerkt werden, daB die Prii-
fung nach Agblauf von 3 Zyklen abgebrochen wurde. ,,F1“ ist als
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Mindestlast am Haken fiir die Auslésung einzusetzen, um sein
selbsttitiges Offnen zu bewirken, wie sie nach Absatz 8.2.5.2
ermittelt worden ist, verringert um 2 Kilogramm.

8.2.8 Der Haken soll mit 0 vom Hundert, 25 vom Hundert,
50 vom Hundert, 75 vom Hundert und 100 vom Hundert seiner
zuldssigen Nutzlast belastet werden. Bei jeder dieser Lasten soll
die Bedienkraft des Bedienmechanismus gemessen und auf-
gezeichnet werden, die zum Auslésen des Bedienmechanismus
erforderlich war. Entweder soll die Bedienkraft zwischen 150 und
200 Newton liegen — dies gilt, wenn der Haken mittels einer
Zugleine bedient wird — oder eine einzelne Person soll ohne
Schwierigkeiten die Betidtigung des Bedienmechanismus ander-
weitig bewerkstelligen kisnnen.

8.2.9 Die Kraft fiir das SchlieBen des Hakens, die weniger als
120 Newton betragen soll, soll mittels eines unbelasteten Hakens
festgestellt und aufgezeichnet werden.

8.2.10 Die Kraft fiir das Auslésen von Hand soll wie folgt ermit-
telt werden:

8.2.10.1 Der Haken soll mit einer Priiflast von 150 Kilogramm
belastet werden.

8.2.10.2 Der Auslésemechanismus soll entsichert werden.

8.2.10.3 Die Kraft, die benétigt wird, um den Haken von Hand
zu tffnen, soll festgestellt und aufgezeichnet werden.

8.2.10.4 Die manuelle Auslésekraft fiir eine Last von 150 Kilo-
ﬁramm am Haken soll mindestens 600 Newton betragen, wenn
er Haken durch eine Zugleine betiitigt wird. Andere Ausfiihrun-
gen sollen der zustindigen Verwaltung zu deren Zufriedenheit
vorgefiihrt werden, um einen entsprechenden Schutz vor ver-
sehentlicher Auslésung unter Last sicherzustellen.
8.2.11 Ein Haken soll mit einer Last, die der sechsfachen Nutz-
last des Hakens entspricht, fiir eine Dauer von fiinf Minuten bela-
stet werden. Nach dem Entfernen der Priiflast soll der Haken zer-
legt und auf Beschiidigungen hin untersucht werden.
Zusammenwirken von RettungsfloB und selbsttitig
offnendem Haken
8.2.12 Sind selbsttitige Auslésehaken zur Verwendung mit Ret-
tungsfléBen verschiedener Hersteller bestimmt, so sollen mit
jeder Art und GrébBie von Aufheil- oder Befestigungsvorrichtung,
die von den verschiedenen RettungsfloB-Herstellern verwendet
werden, Funktionspriifungen vorgenommen werden, bevor die
Verwaltung fiir eine bestimmte Kombination von RettungsfloB
und Auslésehaken eine Genehmigung erteilt.

9 Leinenwurfgerite

9.1 Priifungen fiir die pyrotechnischen Geriteteile

Die mit Leinenwurfgeriten verwendeten Raketen sollen den
Priiffungen geméB den Absitzen 4.3.1.1, 4.3.1.3 und 4.4 sowie
gegebenenfalls 4.5.1, 4.5.5 und 4.5.6 unterzogen werden,

9.2 Funktionspriifung

Drei mit einer Leine verbundene Geschosse sollen abgefeuert
werden und dabei die Leine bei ruhigen Witterungsverhiltnissen
mindestens 230 Meter weit auswerfen. Die seitliche Ablenkung
von der SchuBlinie soll nicht mehr als 10 vom Hundert der Linge
der Flugstrecke des Geschosses betragen. Wird das GeschoB mit-
tels AusstoBladung abgefeuert, so soll eines der Geschosse unter
Verwendung der doppelten iiblichen Ladung abgefeuert werden.

9.3 Priifung der Zugfestigkeit der Leine

Die Leine soll einer Zugfestigkeitspriiffung unterzogen werden;
ihre Bruchlast soll mindestens 2 Kilonewton betragen.

9.4 Sichtpriifung

Durch Sichtpriifung soll festgestellt werden, dal} das Gerit

9.4.1 mit einer verstindlichen und genauen Gebrauchsanlei-
tung versehen ist und

9.4.2 miteiner Kennzeichnung versehen ist, durch die sich sein
Alter feststellen 1a6t.

9.5 Temperaturpriifung

Drei einzelne Gerite, jedes bestehend aus GeschoB, AbschubBvor-
richtung und Leine, sollen den in Absatz 4.2.1 vorgeschriebenen
Temperaturwechseln und ein Priifmuster soll den in den Absiit-
zen 4.2.2, 4.2.3 und 4.2.4 vorgeschriebenen Priifungen unterzo-
gen werden.

10. Positionsleuchten fiir Rettungsmittel

10.1 Priifungen der Leuchten von Uberlebensfahrzeugen

10.1.1 Zwdlf Leuchten fiir Schutzdidcher von RettungsfléBen,
fiir Sitzraumdécher oder fiir Uberdeckungen von Rettungsbooten
(je nach deren Bauart) sowie zwdlf Leuchten fiir nnenrdume von
Uberlebensfahrzeugen sollen den Temperaturwechseln nach
Mafigabe von Absatz 1.2.1 unterzogen werden. Werden fiir
Schutzdécher, fiir Sitzraumdicher beziehungsweise Uberdek-

kungen und fiir Innenrdume Leuchten der gleichen Bauart ver-
wendet, so brauchen lediglich zwolf Leuchten dieser Bauart

epriift zu werden. Sind die Leuchten fiir Sitzraumdécher, Uber-
%Ieckungen oder Innenrdume von Rettungsbooten mit dem Strom-
kreis des Rettungsbootes verbunden und kann die betreffende
Leuchte aus jeder der Batterien des Rettungshootes ebenso mit
elektrischem Strom versorgt werden wie aus dem vom Ret‘tunfs-
bootmotor angetriebenen Generatorenaggregat, so braucht die
Leuchte nur insoweit der Priifung unterzogen zu werden, wie
dies durchfiihrbar ist.

10.1.2 Sollen seewasseraktivierte Stromquellen verwendet wer-
den, so sollen vier Leuchten jeder Bauart fiir Uberlebensfahr-
zeuge nach mindestens zehn vollstindigen Temperaturwechseln
und nach vorangegangener Lagerung bei einer Temperatur von
— 30°C in Seewasser mit einer Temperatur von — 1°C, vier weitere
Leuchten jeder Bauart sollen nach vorangegangener Lagerung bei
einer Temperatur von + 65°C in Seewasser mit einer Temperatur
von + 30°C, und schlieBlich sollen vier weitere Leuchten jeder
Bauart nach vorangegangener Lagerung unter gewohnlichen
Raumtemperaturbedingungen in Frischwasser eingetaucht wer-
den, das Umgebungstemperatur aufweist. Die Schutzdach-, Uber-
deckungs- und Sitzraumdach-Leuchten sollen so lichtstark sein,
dab ihre Sichtbarkeit in dunkler Nacht bei klarer Sicht 2 Seemei-
len betriigt; ihre Betriebszeit soll mindestens 12 Stunden betra-

en. Die Innenraum-Leuchten sollen so lichtstark sein, dal min-
%lestens 12 Stunden lang das Lesen der Anweisungen fiir das
Uberleben sowie fiir den Gebrauch der Seenotausriistung ermdog-
licht wird.

10.1.3 Sollen Trockenbatterien verwendet werden, wobei vor-
ausgesetzt wird, daB diese nicht mit Seewasser in Beriihrung
kommen, so sollen vier Leuchten jeder Bauart fiir Uberlebensfahr-
zeuge nach mindestens zehn vollstdindigen Temperaturwechseln
bei einer Lufttemperatur von — 30°C, vier weitere Leuchten jeder
Bauart sollen bei einer Lufttemperatur von + 65°C, und schliel}-
lich sollen vier Leuchten jeder Bauart bei Umgebungstemperatur
betrieben werden. Die Schutzdach-, Uberdeckungs- und Sitz-
raumdach-Leuchten sollen so lichtstark sein, dafB ihre Sichtbar-
keit in dunkler Nacht bei klarer Sicht 2 Seemeilen betriéigt; ihre
Betriebszeit soll mindestens 12 Stunden betragen. Die Innen-
raum-Leuchten sollen so lichtstark sein, daB mindestens 12 Stun-
den lang das Lesen der Anweisungen fiir das Uberleben sowie fiir
den Gebrauch der Seenotausriistung erméglicht wird.

10.1.4 Bei Verwendung einer Blitzleuchte soll festgestellt wer-
den, daB wiihrend der ersten beiden Stunden der zwﬁglfstﬁndigen
Betriebszeit die Blitzfrequenz nicht unter 50 Blitzen in der
Minute liegt.

10.2 Priifungen der selbstziindenden Leuchten fiir Rettungs-
ringe

10.2.1 Drei selbstziindende Leuchten sollen den Temperatur-
wechseln nach Maligabe von Absatz 1.2.1 unterzogen werden.

10.2.2 Nach mindestens zehn vollstindigen Temperaturwech-
seln soll eine selbstziindende Leuchte nach vorangegangener La-
gerung bei einer Temperatur von — 30°C in Seewasser mit einer
Temperatur von — 1°C und eine zweite Leuchte in Seewasser mit
einer Temperatur von + 30°C betrieben werden. Beide Leuchten
sollen nach vorangegangener Lagerung bei + 65°C entweder
ununterbrochen mit einer Lichtstéirgke von mindestens 2 Candela
leuchten oder bei Verwendung einer Blitzleuchte eine Blitzfre-

uenz von mindestens 50 Blitzen in der Minute bei mindestens
3&1‘ entsprechenden effektiven Lichtstirke aufweisen. Die effek-
tive Lichtstirke ist nach folgender Formel zu errechnen:
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Nach Ablauf der ersten Betriebsstunde sollen die Leuchten eine
Minute lang einen Meter tief ins Wasser getaucht werden. Dabei
sollen die Leuchten nicht verléschen und mindestens noch eine
Stunde lang ununterbrochen in Betrieb bleiben.

10.2.3 Eine selbstziindende Leuchte soll zwei Abwurfpriifun-
en nach Mafgabe von Absatz 1.3 unterzogen werden. Die
euchte soll zweimal fallen gelassen werden, zunichst fiir sich al-

lein und danach an einem Rettungsring befestigt. Nach jedem Fall

soll die Leuchte einwandfrei funktionieren.
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10.2.4 Eine selbstziindende Leuchte soll einer Priifung unterzo-
%en werden, bei der sie mindestens 100 Stunden lang bei einer
emperatur von + 35°C * 3°C mit einem Salznebel (fiinfprozen-
tige Natriumchlorid-Lésung) bespriiht wird. Nach AbschluB die-
ser Bespriihpriifung soll die Leuchte einwandfrei funktionieren.
10.2.5 Eine selbstziindende Leuchte soll 24 Stunden lang in
normaler Betriebslage im Wasser schwimmen. Handelt es sich um
eine elektrische Leuchte, so soll sie am Ende der Priifung zerlegt
und auf das Vorhandensein von Wasser untersucht werden. Im
Inneren der Leuchte soll keine Spur von Wasser feststellbar sein.

10.2.6 Die iibriggebliebene selbstziindende Leuchte soll, nach-
dem sie der in A%%atz 10.2.1 vorgeschriebenen Priifung unterzo-
gen worden ist, 24 Stunden lang waagerecht unter 300 Millimeter
Wasser eingetaucht liegen. Handelt es sich um eine elektrische
Leuchte, so soll sie am Ende der Priifung zerlegt und auf das Vor-
handensein von Wasser untersucht werden. Im Inneren der
Leuchte soll keine Spur von Wasser feststellbar sein.

10.2.7 Ist eine selbstziindende Leuchte mit einer Linse verse-
hen, so soll die Leuchte auf eine Temperatur von — 18°C gekiihlt
und zweimal aus einer Héhe von 1 Meter auf eine starr be%estigte
Stahlplatte oder auf einen Betonboden fallen gelassen werden.
Die Fallhthe soll von der Spitze der Linse zur Aufschlagfliche
gemessen werden. Die Leuchte soll auf diese Fliche mit dem Mit-
telteil der Linsenoberfliche auftreffen. Dabei soll die Linse weder
zerbrechen noch Risse bekommen.

10.2.8 Eine selbstziindene Leuchte soll, auf der Seite liegend,
auf eine feste Oberfldche gelegt werden; sodann soll eine Stahl-
kugel mit einem Gewicht von 500 Gramm aus einer Héhe von
1,3 Meter dreimal auf das Gehiiuse der Leuchte fallen gelassen
werden. Die Kugel soll zunéchst etwa in der Mitte des Gehéiuses,

. danach ungefihr 12 Millimeter vom einem Ende des Gehiuses

entfernt und schlieBlich ungefihr 12 Millimeter vom anderen
Ende des Gehiuses entfernt auf das Gehiuse auftreffen. Das Ge-
héuse soll weder zerbrechen noch Risse bekommen noch sich so
verformen, dafl seine Wasserdichtigkeit beeintriichtigt wiirde.

10.2.9 Eine Kraft von 225 Newton soll auf die Vorrichtung ein-
wirken, mit der die Leuchte am Rettungsring befestigt ist. Weder
die Befestigungsvorrichtung noch die Leuchte sollen durch diese
Priifung beschédigt werden.

10.3 Priifung der Leuchten fiir Rettungswesten

10.3.1 Zwolf Leuchten fiir Rettungswesten sollen den Tempera-
turwechseln nach MaBgabe von Absatz 1.2.1 unterzogen werden.

10.3.2 Nach mindestens zehn vollstindigen Temperaturwech-
seln sollen vier dieser Leuchten fiir Rettungswesten nach voran-
gegangener Lagerung bei einer Temperatur von — 30°C in Seewas-
ser mit einer Temperatur von — 1°C eingetaucht betrieben werden.
Vier weitere Leuchten sollen nach vorangegangener Lagerung bei
einer Temperatur von + 65°C in Seewasser mit einer Temperatur
von + 30°C, und schlieBlich sollen vier Leuchten nach voraunge-
gangener Lagerung unter gewohnlichen Raumtermperaturbedin-
gungen in Frischwasser mit Umgebungstemperatur eingetaucht
werden. Die Leuchten, die durch den Kontakt mit Wasser in
Betrieb gesetzt werden, sollen innerhalb von 2 Minuten zu leuch-
ten beginnen und innerhalb von 5 Minuten in Seewasser eine
Lichtstarke von 0,75 Candela erreichen. In Frischwasser soll in-
nerhalb von 10 Minuten eine Lichtstirke von 0,75 Candela
erreicht werden. Mindestens 11 der 12 Leuchten sollen minde-
stens 8 Stunden lang ununterbrochen mit einer Lichtstirke von
0,75 Candela leuchten.

10.3.3 Eine an einer Rettunisweste befestigte Leuchte soll der
Sprungpriifung nach MaBgabe von Absatz 2.9.6 unterzogen
werden. Dabei soll die Leuchte nicht beschédigt werden, soll sich
nicht von der Rettungsweste lésen und soll nach MaBigabe von
Absatz 10.3.2 leuchten.

10.3.4 Bei Verwendung einer Blitzleuchte soll festgestellt wer-
den, daB}

10.3.4.1 die Leuchte mittels eines Handschalters bedient wer-
den kann,

10.3.4.2 die Leuchte nicht mit einer Vorrichtung zur Biindelung
des Lichtstrahls versehen ist,

10.3.4.3 die Blitzfrequenz nicht unter 50 Blitzen in der Minute
liegt und

10.3.4.4 die effektive Lichtstirke mindestens 0,75 Candela
betragt (siehe Absatz 10.2.2).

11 Wasserdruck-Auslésevorrichtungen

11.1 Sichtpriifung

Zwei Priifstiicke von Wasserdruck-Auslésevorrichtungen sollen
einer Sichtpriifung unterzogen und nachgemessen werden.
Enstprechen die Priifstiicke den Zeichnungen und den techni-
schen Beschreibungen des Herstellers, so sollen sie fiir die Ver-
wendung in den weiteren Priifungen, ndmlich den technischen
Priifungen und den Funktionsrpiitfungen nach Mafigabe der Ab-
siitze 11.2 und 11.3, zugelassen und zusammengebaut werden.

11.2 Technische Priifungen
Jede Wasserdruck-Auslésevorrichtung soll allen nachstehend
beschriebenen technischen Priifungen unterzogen werden. Zwi-
schen den einzelnen Priifungen sollgkein Teil ersetzt oder instand-
setzt werden. Die Priifungen sollen in der nachstehend aufge-
g’.‘lhrten Reihenfolge durchgefiihrt werden:
11.2.1 Korrosionswiderstandspriifung
Eine Wasserdruck-Auslosevorrichtung soll 160 Stunden lang
ohne Unterbrechung bei einer Temperatur von + 35°C = 3°C mit
einem Salznebel [tgﬁ rozentige Natriumchlorid-Lésung) be-
spritht werden. Nach AbschluBl dieser Priifung soll die Wasser-
uck-Auslgsevorrichtung kein Anzeichen von Korrosion auf-
weisen, durch die ihr einwandfreies Funktionieren beeintréichtigt
werden kénnte; sodann soll sie den nachfolgenden Priifungen
unterzogen werden, nach deren Abschlufl sie weiterhin wirksam
funktionieren soll.

11.2.2 Temperaturpriifungen

Die Wasserdruck-Auslésevorrichtung soll danach den Tempera-
turwechseln nach MaBgabe von Absatz 1.2.1 unterzogen werden.

11.2.3 Eintauchpriifung und Priifung der Auslésung von Hand

Die Wasserdruck-Auslésevorrichtung soll danach in der Weise
epriift werden, dalBl eine schwimmféhige Priiflast an sie ange-
angt wird, die der Auslosekraft ents ricﬁt, fiir welche die Auslo-

sevorrichtung ausgelegt ist; dabei soll die Auslésevorrichtung in

Wasser oder in ein wassergefiilltes Druckpriifbecken eingetaucht

sein. Die Ausldsung soll in einer Tiefe von héchstens 4 Meter

erfolgen. Nach dem Abschlub dieser Priifungen und nach der

Wiederherstellung ihres urspriinglichen Zustandes soll die

Wasserdruck-Auslosevorrichtung von Hand ausgelést werden

konnen, sofern sie so konstruiert ist, daB ein Auslésen von Hand

moglich sein soll. Sodann soll sie gedffnet und iiberpriift werden;
dabei soll sie keine erheblichen Anzeichen von Korrosion oder

Abnutzung aufweisen.

11.2.4 Zugfestigkeitspriifung

Nachdem die Wasserdruck-Auslésevorrichtung wieder zusam-

mengebaut worden ist, soll sie einer Zugfestigkeitspriifung mit

einem Zug von mindestens 10 Kilonewton unterzogen werden;
sofern sie so konstruiert ist, daB ein Auslésen von Hand méglich
sein soll, soll sie danach von Hand ausgeltst werden kinnen.

11.2.5 Technische Priifungen der Membranen

Die Membranen sollen folgenden Priifungen unterzogen werden:

11.2.5.1 Kiltebestindigkeitspriifung

Anzahl der Priifstiicke 2Membranen

Priiftemperatur —30°C

Priifdauer 30 Minuten

Biegepriifung 180° (Dehnung der Innen-
und AuBenflichen)

Gefordertes Prﬁfer%ebnis:

Die Membranen sollen keine sichtbaren Risse aufweisen.

11.2.5.2 Hitzebestindigkeitspriifung

Anzahl der Priifstiicke 2 Membranen

Priiftemperatur +65°C

Priifdauer 7 Tage

Gefordertes Priifergebnis:
Die Membranen sollen keine sichtbaren Risse aufweisen.

11.2.5.3 Olbestiindigkeitspriifung der Oberfliche
Anzahl der Priifstiicke 2 Membranen

Priiftemperatur + 18°Cbis + 20°C

Olart ein Mineralél nach folgender
Spezifikation:
Anilinpunkt: 120 + 5°C
Flammpunkt:
mindestens 240°C
Viskositét:
10 bis 25 Centistoke
bei99,0°C

Folgende Ole kénnen verwendet

werden: ASTM-OINr. 1
ASTM-OINr. 5
ISO-OINr. 1

Priifdauer 3 Stunden aufjeder Seite

Gefordertes Priifergebnis:

Der Werkstoff soll keine VerschleiBerscheinungen aufweisen.

11.2.5.4 Seewasserbestindigkeit

Zwei Membranen sollen 7 Tage lang in einer fiinfprozentigen
Natriumchlorid-Lésung eingetaucht liegen.

Priiftemperatur + 18°Cbis + 20°C

Gefordertes Priifergebnis:
Der Werkstoff soll keine VerschleiBerscheinungen aufweisen.
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11.2.5.5 Reinigungsmittelbestandigkeit

Die Membranen sollen durch die auf Schiffen gebrauchlichen
Reinigungsmittel nicht beeintrichtigt werden.

11.3 Funktionspriifung

11.3.1 Diese Priifung soll unter Verwendung des kleinsten und
des grioBten RettungsfloBes durchgefiihrt werden, fiir das die Was-
serdruck-Auslésevorrichtung verwendet werden kann. Uber-
schreitet die Bandbreite der Aufnahmekapazitit zwischen dem
Kleinsten und dem groBten RettungsfloB 25 Personen, so soll die
Priifung auch mit einem RettungsfloB in einer Zwischengrébe
durchgefiihrt werden. Das RettungsfloB soll waagerecht auf
einem Gestell oder auf einer Plattform angebracht werden, dessen
beziehungsweise deren Gewicht ausreicht, um das RettungsfloB
unter Wasser zu ziehen. Die Wasserdmck—Auslﬁsevorricitung
und die ReiBfangleine sollen in der gleichen Art und Weise ange-
bracht werden, wie dies an Bord geschieht.

11.3.2 Die folgenden Priifungen sollen in angemessener Wasser-
tiefe durchgefiihrt werden. Die Plattform, au% der das Rettungs-
floB angebracht ist, soll wie nachstehend beschrieben ins Wasser
gesenkt werden:

11.3.2.1 waagerecht;

11.3.2.2 in Schrigstellung von zuniichst 45 Grad und dann 100
Grad,d wobei sich die Wasserdruck-Auslosevorrichtung oben
befindet;

11.3.2.3 in Schrigstellung von zunichst 45 Grad und dann
100 Grad, wobei sich die Wasserdruck-Auslésevorrichtung unten
befindet;

11.3.2.4 senkrecht.

Unter den genannten Bedir%Fungen soll die Wasserdruck-Auslose-
vorrichtung das RettungsfloB in einer Tiefe von weniger als
4 Meter ausldsen. '

Teil 2
_ Priifungen bei laufender Produktion
und Uberpriifung der vorschriftsmiBigen Aufstellung

1 Allgemeines

1.1 Abgesehen von den Fillen, in denen nach MaBgabe von
Kapitel III des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See in seiner jeweils gelten-
den Fassung alle Rettungsmittel einer bestimmten Bauart iiber-
priift werden miissen, sollen Vertreter der Verwaltung durch
stichprobenartige Uberpriifungen bei den Herstellerfirmen
sicherstellen, daB die Qualitit der Rettungsmittel und der fiir ihre
Herstellung verwendeten Werkstoffe den technischen Beschrei-
bungen fiir den Prototyp des Rettungsmittels entsprechen, der
die Zulassung erhalten hat.

1.2 Den Herstellerfirmen soll auferlegt werden, ein Qualitatssi-
cherungsverfahren einzufiihren, um sicherzustellen, dab die von
ihnen hergestellten Rettungsmittel qualitativ dem Rettungsmit-
tel-Prototyp entsprechen, der von der Verwaltung die Zulassuﬁg
erhalten hat; dariiberhinaus soll ihnen auferlegt werden, Auf-
zeichnungen iiber Priifungen zu fiihren, die sie nach Mafgabe
von Anweisungen der Verwaltung bei laufender Produktion
durchgefiihrt haben.

1.3 Ist das einwandfreie Funktionieren von Rettungsmitteln
von deren vorschriftsméBiger Aufstellung an Bord abhéngig, so
soll die Verwaltung vorschreiben, daB Priifungen durch ei%ihrt
werden, durch die sichergestellt wird, daB die betretfenden
Rettungsmittel vorschriftsmaBig an Bord aufgestellt worden sind.

2 Personliche Auftriebsausriistung

2.1 Rettungswesten
Priifungen bei laufender Produktion

2.1.1 Den Herstellerfirmen soll auferlegt werden, an mindestens
0,5 vom Hundert der Rettungswesten einer jeden Partie der lau-
fenden Produktion, jedoch mindestens an einer Rettungsweste
einer jeden Partie, eine Auftriebspriifung vorzunehmen.
Uberpriifungen durch die Verwaltung

2.1.2 Uberpriifungen durch einen Vertreter der Verwaltung sol-
len so erfolgen, dalf einerseits mindestens eine von jeweils 6 000
heriestellten Rettungswesten erfaBt wird, andererseits jedoch
auch mindestens eine Uberpriifung je Kalendervierteljahr erfolgt.
Weisen die Rettungswesten als Folge der Qualititssicherung der
Herstellerfirma im allgemeinen iiberhaupt keine Mingel auf, so
kann die Uberpriifungsquote auf eine von 12 000 Rettungswesten
verringert werden. Der Priifungsbeauftragte soll mindestens eine
Rettungsweste jeder Mode]lreiﬁe der lautenden Produktion stich-
probenartig auswihlen und einer griindlichen Untersuchung
unterziehen; dabei kann er die Rettungsweste sogar aufschnei-
den, wenn er dies fiir erforderlich hilt. Er soll sich auch davon
iiberzeugen, daB die Auftriebspriifungen zufriedenstellend
durchgefiihrt werden; ist er der Auffassung, daB dies nicht der
Fall ist, so soll er eine Auftriebspriifung vornehmen lassen.

3 Tragbare Auftriebsausriistungen

3.1 Rettungsringe

Uberpriifung der vorschriftsméBigen Anbringung

3.1.1 Die Vorrichtungen auf der Kommandobriicke des Schiffes
fiir die Schnellauslésung der Rettungsringe mit selbstziindenden
Rauchsignalen und Leuchten sollen 5;3})1‘1’1& werden, um nachzu-

weisen, daB die Rettungsringe und Zubehér beim Auslésen
frei von der Bordwand des Schiffes fallen.

4 Pyrotechnische Gegenstinde

Eine fiir statistische Aussagen ausreichende Anzahl an pyrotech-
nischen Gegenstinden aus jeder Partie der laufenden Produktion
soll zur Uberpriifung ihres einwandfreien Funktionierens akti-
viert werden. Die Priifungen nach Teil I Abschnitt 4 sollen bei
jeder zehnten Partie der laufenden Produktion durchgefiihrt
werden; diese Priifungen sollen jedoch mindestens einmal im
Jahr, brauchen aber nicht héufiger als einmal je Kalenderviertel-
jahr, durchgefiihrt zu werden. Wird ein pyrotechnischer Gegen-
stand in Dauerserie hergestellt, so brauchen die Priifungen nach
Abschnitt 4 nur einmal im Jahr durchgefiihrt zu werden, wenn die
Verwaltung der Auffassung ist, daB aufgrund der Einhaltung der
eingefiihrten Qua]itﬁtssichemngsverfagen sowie der stéandigen
Helg,tellungsverfahren hiufigere Priifungen nicht erforderlich
sind.

5 Uberlebensfahrzeuge

5.1 Aufblaspriifung eines RettungsfloBes unter Einsatzbedin-
gungen

5.1.1 Die Verwaltung soll nach eigenem Ermessen und stichpro-
benartig ein fertiggestelltes und einsatzbereit verpacktes Ret-
tungsfloB auswihlen und zur Uberpriifung der Verpackung und
des Aufblasens des RettungsfloBes auf ebenem trockenem Boden
oder auf dem Wasser, zum Beispiel in einem Schwimmbecken,
eine Aufblaspriifung durchfiihren.

5.1.2 Esbleibt der Verwaltung iiberlassen, welche Rettungsflofie
sie im Laufe einer bestimmten Zeitspanne zur Aufblaspriifung
heranzieht, um eine angemessene Probenauswahl der Gesamt-

roduktion zu erreichen. Die Auswahl des RettungsfloBes bezie-
Eungsweise der RettungsfléBe fiir die Priifung soll stichprobenar-
tig erfolgen. Die Arbeitskriifte, die mit dem Herstellen und dem
Verpacken der aufblasbaren RettungsfloBe beschaftigt sind, sollend
nigEt davon in Kenntnis gesetzt werden, welches Rettungsflob ge-
priift werden soll, bevor es nicht in seinem Behilter
verpackt worden ist. Unter Verwendung einer Vorrichtung zum
Messen der aufgewandten Kraft soll die Reififangleine gezogen
werden. Die Kraft, die zum Ziehen der ReiBfan, Feine und zum
Ausldsen des Auﬂ)lasvor%a.ngs erforderlich ist, so%l nicht mehrals
150 Newton betragen. Das aufblasbare Rettungsflof soll aus
seinem Behilter freikommen und in héchstens einer Minute
seine vorgesehene Form annehmen, wobei die Luftkammern des
Schutzdaches voll aufgeblasen sein sollen.

5.1.3 {ledes hergestellte RettungsfloB soll auf Mingel und MaB-
abweichungen untersucht werden.

5.1.4 Jedes hergestellte RettungsfloB soll bis zum Anderthalb-
fachen (1,5-fachen) seines Betriebsdrucks mit Luft aufgeblasen
werden. Nach 30 Minuten soll das RettungsfloB keine Anzeichen
von Ablosen der Nihte oder Risse aufweisen; auch soll der Druck
nicht um mehr als 5 vom Hundert abgefallen sein. Fiir diese
Priifung sollen die Uberdruckventile blockiert sein. Nach Ab-
schluB dieser Priifung soll jedes Uberdruckventil gepriift werden,
ubhias Eich bei entsprechendem Druck einwandirei tffnet und
schliefit.

5.1.5 Die Gasdichti%}(eit jeder einzelnen aufgeblasenen Abtei-
lun Wdes einzelnen hergestellten Rettungsflobes soll in der Art
unf eise gepriift werden, daB die zu ];riifende Abteilung bis

zum Erreichen des Betriebsdrucks aufgeblasen wird.

Nach einer Wartezeit von 30 Minuten soll der Druck gepriift und,
soweit erforderlich, auf den Betriebsdruck korrigiert werden.
Nach einer Stunde soll der Druck (nach Bereinigung des gemesse-
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nen Wertes um Verdnderungen aufgrund von Temperatur- und
Luftdruckinderungen) nicht um mehr als 5 vom Hundert abgefal-
len sein. Es kann mehr als eine Abteilung gepriift werden, jedoch
sollen aneinader angrenzende Abteilungen mit gemeinsamen
Drucksperren withrend der Priifung zur Umgebungsluft hin offen
sein.

5.1.6 Kommt die Isolierung des FloBbodens durch Aufblasen
zustande, so soll er bis zum bestimmungsméBigen Druck aufge-
blasen werden. Nach Ablauf einer Stunde soll der Druck nicht um
mehr als 5 vom Hundert abgefallen sein, wobei Luftdruckinde-
rungen unberticksichtigt bleiben.

5.2 Priifung der mit Davits auszusetzenden RettungsfléBe und
aufblasbaren Bereitschaftsboote
edes neue mit Davits auszusetzende RettungsfloB und aufblas-
are Bereitschaftsboot soll vor der letzten Aufblaspriifung zufrie-
denstellend einer Uberbelastungspriifung mit 10 vom Hundert
Uberlast unterzogen werden; Priifungsgrundlage sind dabei die
genehmigten Zeichnungen oder die Konstruktionsbeschreibung.
Fiir diese Authdngpriifung bei 10 vom Hundert Uberlast gelten
die folgenden Bedingungen:
5.2.1 Das RettungsfloB bezichungsweise das Bereitschaftshoot
soll vorzugsweise mit Luft aufgeblasen und auf seinem Betriebs-
druck gehalten werden.
5.2.2 Als Betriebsdruck soll derjenige Druck gelten, bei dem die
Uberdruckventile schlieBen. Die Ugerdruckventile sollen alle
funktionsfihig sein [Anm.: nicht blockiert].
5.2.3 Der Boden des aufblasbaren RettungsflofBies soll nicht auf-
geblasen sein.

5.2.4 Die 10 vom Hundert Uberlast sollen 10 vom Hundert der

Masse des vollstandig ausgeriisteten und besetzten Rettungs-

floBes beziehungsweise Bereitschaftsbootes entsprechen; dabei
wird jeder Person eine Masse von 75 Kilogramm zugerechnet.

5.2.5 Dasbeladene RettungsfloB beziehungsweise Bereitschafts-
boot soll mindestens 5 Minuten lang aufgehéangt bleiben.

5.2.6 Das aufblasbare RettungsfloB beziehungsweise Bereit-
schaftsboot soll nach Abschlufl dieser Priifung keine Beschiidi-
gung an seiner Aufhangevorrichtung, an den Befestigungsteilen
oder an einem sonstigen Bauteil aufweisen. Die Uberdruckventile
sollen den normalen Betriebsdruck in den Auftriebskammern
halten und es dadurch erméglichen, daB die Auftriebskammern
wiihrend des Aufhidngevorgangs ihre normale Form behalten.

5.3 Priifung von Rettungsbooten und Bereitschaftsbooten

5.3.1 Jedes neue mit Davits auszusetzende Rettungsboot und
Bereitschaftsboot soll mit dem Eineinzehntelfachen (1,1-fachen)
der Last beladen werden, fiir die es ausgelegt ist, und dann an
seiner Auslésevorrichtung aufgehéingt werden. Sodann soll das
Rettungsboot oder Bereitschaftsboot ausgel6st werden, wobei die
Last an der Auslésevorrichtung hiingen soll. Es soll auch sicher-
gestellt werden, daBl das Rettungsboot oder Bereitschaftsboot aus-
gelost werden kann, wenn es vollstindig schwimmt, und zwar
%gbwolhl im unbeladenen Zustand als auch bei 10 vom Hundert
erlast.

5.3.2 Jedes neue Freifall-Rettungsboot soll mit dem Eineinzehn-
telfachen (1,1-fachen) der Last beladen werden, fiir die es ausge-
“egtist, und im freien Fall ausgesetzt werden, wobei das Schiff auf
ebenem Kiel liegt und sich im leichtesten seeklaren Betriebszu-
stand befindet. ;
5.3.3 Jedes Rettunfsbnot und Bereitschaftsboot soll vor seiner
Aufstellung an Bord mindestens 2 Stunden lang betrieben wer-
den. Diese Priifung soll sich auf den Betrieb aller technischen
Teile erstrecken, einschlieBlich des Getriebes in allen seinen
Géngen.

6 Aussetz- und Aufstelleinrichtungen

6.1 Aussetzvorrichtungen, bei denen Liufer und Winden ver-
wendet werden

Uberbelastungspriifung im Herstellungsbetrieb

6.1.1 Jede Aussetzvorrichtung mit Ausnahme der Winde soll
mit einer statischen Priiflast gepriift werden, die dem Zweiein-
funftelfachen (2,2-fachen) der Hochstbelastung entspricht, wobei
sich die Aussetzvorrichtung in der Endstellung auBenbords befin-
det. Die Vorrichtung soll nicht verformt oder beschidigt werden.
Die Winden sollen bei angezogenen Bremsen mit einer statischen
Priiflast entsprechend der anderthalbfachen (1,5-fachen) zuléssi-
%en Hochstbelastung gepriift werden. Alle guBeisernen Teile des
ens und des Arms sollen mit dem Hammer abgeklopft
werden, um festzustellen, daB sie fest und fehlerfrei sind.
Priifung im beladenen Zustand
6.1.2 Das Uberlebensfahrzeug beziehungsweise das Bereit-
schaftsboot, beladen mit seiner iiblichen Ausriistung oder einer
entsprechenden Masse sowie mit einer zweckmiBig verteilten
Masse, die der Anzahl der Personen entspricht, die es aufgrund
seines Fassungsvermégens beférdern darf, wobei jeder Person

eine Masse von 75 Kilogramm zugerechnet wird, soll durch Beti-
tigung des Aussetz-Steuerungsmechanismus an Deck ausgesetzt
werden. Die Geschwindigkeit, mit der das Uberlebensfahrzeu
beziehungsweise das Bereitschaftshoot zu Wasser seﬁert wird,
soll nicht geringer sein als die Geschwindigkeit, die sich aus
folgender I'%ere ergibt:

S=0,4+(0,02xH),
wobei S = Fiergeschwindigkeit (in Meter pro Sekunde)

und

H = Héhe (in Meter) vom Davitkopf zur Wasserlinie im

leichtesten seeklaren Betriebszustand bedeuten.

Die von der Verwaltung festgelegte héchstzulissige Fierge-
schwindigkeit soll nicht iiberschritten werden.

Priifung im leichtbeladenen Zustand

6.1.3 Das Uberlebensfahrzeug beziehungsweise das Bereit-
schaftsboot, beladen mit seiner iiblichen Ausriistung oder einer
gleichwertigen Masse, soll durch Betitigung des Aussetz-Steue-
rungsmechanismus an Deck ausgesetzt werden, um nachzu-
weisen, dall die Masse des Rettungsbootes ausreicht, um den
Reibungswiderstand der Winde, der Laufer, der Blécke und der
dazugehtrigen Teile zu iiberwinden. Die Fiergeschwindigkeit
soll cFer von der Verwaltung festgelegten Fiergesciwiudigkeit ent-
sprechen. Wird die Aussetzvorrichtung aus dem Inneren des

erlebensfahrzeugs beziehungsweise Bereitsschaftsbootes ge-
steuert, so soll eine Person an Bord des Uberlebensfahrzeugs
beziehungsweise des Bereitschaftsbootes gehen und den Aussetz-
vorgang probeweise durchfiihren.

6.1.4 Die Absitze 6.1.2 und 6.1.3 gelten nicht fiir Freifall-
Rettungsboote.

Fierpriifung im beladenen Zustand (Bremsenpriifung)

6.1.5 Das Uberlebensfahrzeug beziehungsweise das Bereit-
schaftshoot, beladen mit seiner iiblichen Ausriistung oder einer
leichwertigen Masse sowie mit einer zweckmibig verteilten
asse, die der Anzahl der Personen entspricht, die es aufgrund
seines Fassungsverm?’gens befordern darf, wobei jeder Person
eine Masse vom 75 Kilogramm zugerechnet wird, plus einer
Zuladung von 10 vom Hundert der Hiichstbelastung soll durch
Betiitigung des Aussetz-Steuerungsmechanismus an Deck ausge-
setzt werden, Wenn das Fahrzeug seine hichste Fiergeschwindgi -
keit erreicht hat, soll die Bremse scharf eingelegt werden, um
nachzuweisen, daB die Unterbauten der Davits und Winden im
Schiffskorper ausreichend bemessen sind. Die von der Verwal-
tung festgelegte hichstzuldssige Fiergeschwindigkeit soll nicht
iiberschritten werden.
6.1.6 Wird das Fieren des Rettungsbootes aus dem Inneren des
Rettungsbootes heraus in der Weise gesteuert, daB ein Steuerseil
von einer Hilfstrommel der Winde abgespult wird, so soll nach
dem Einbau der Davits und der Winden besonders auf die folgen-
den zusitzlichen Punkte geachtet werden:
6.1.6.1 Die am Steuerseil vorhandene Masse soll ausreichen,
um die Haftreibung der verschiedenen Rollen gegeniiber dem
Steuerseil beim Ausschwenken des Rettungsbootes aus der
Staustellung in die Einbootungsstellung zu {iberwinden.
6.1.6.2 Es soll moglich sein, die Windenbremse aus dem Inne-
ren des Rettungsbootes heraus zu betitigen.
6.1.6.3 Die Windenbremse soll durch die Masse des vollstindig
abgespulten Steuerseils nicht in ihrer Wirkungsweise beeintrich-
tigt werden.
6.1.6.4 Das im Rettungsboot verbleibende Stiick Steuerseil soll
in allen Phasen des Fierens ausreichend lang sein.

6.1.6.5 Es sollen Vorkehrungen dafiir getroffen sein, daf} das
lose Ende des Steuerseils solgange im Rettungsboot verbleiben
kann, bis das Boot durch die Person, die den Aussetzvorgang steu-
ert, von der Aussetzvorrichtung geldst wird.

6.1.7 Istdie Windenbremse der Witterung ausgesetzt, so soll die
Fierpriifung mit nassen Bremsflichen wiederholt werden.
Einholpriifung

6.1.8 Essoll nachgewiesen werden, daBh das mit Davits auszuset-
zende Rettungsboot beziehungsweise Bereitschaftsboot mit Hilfe
der von Han betéiuften Einholvorrichtung in seine Staustellung
zuriickgebracht und dort sicher und ordentlich gestaut werden
kann.

6.1.9 Bei Freifall-Rettungshooten soll nachgewiesen werden,
daB das Uberlebensfahrzeug in seine Staustellung zuriickge-
bracht und dort sicher und ordentlich gestaut werden kann.

6.1.10 Werden die Davits mittels einer kraftbetriebenen Vorrich-
tung eingeholt, so soll nachgewiesen werden, daf sich der Motor
selbstdtig abschaltet, bevor die Davitarme gegen die Stopper
kommen.

6.1.11 Bei Aussetzvorrichtungen fiir Bereitschaftsboote soll
nachgewiesen werden, daBl das Bereitschaftshboot samt vollstandi-
ger Ausriistung und beladen mit einer Masse, die der Anzahl der
Personen entspricht, fiir deren Beférderung es zugelassen ist,
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mittels einer Winde mit einer Geschwindigkeit von 0,3 Meter pro
Sekunde eingeholt werden kann.

6.1.12 Es soll nachgewiesen werden, dabl das Bereitschaftsboot
mittels der in Absatz 6.1,11 genannten Winde unter Benutzung
eines Handantriebs eingeholt werden kann.

Priifung der verstellbaren Ablauframpe

6.1.13 Es soll nachgewiesen werden, daB der Neigungswinkel

der Ablauframpe fiir das Aussetzen im freien Fall problemlos

verstellt werden kann, wenn das Freifall-Rettungsboot mit dem

Eirlleénfﬁnfte}fachen (1,2-fachen) seiner entsprechenden Last
eladen ist.

6.2 Einbaupriifungen der Aussetzvorrichtungen fiir Rettungs-
flobe

Priifung der Auslésevorrichtungen

6.2.1 Sind die Haken aus GuBstahl gefertigt, so soll durch

annehmbare zerstérungsfreie Priifungen festgestellt werden, dafB

der Werkstoff sowohl an der Oberfldche als auch im Inneren frei

von Werkstoffehlern ist.

Priifung der statischen Belastbarkeit

6.2.2 Jeder Auslésehaken soll einer statischen Belastung ausge-

setzt werden, die dem Zweieinhalbfachen (2,5-fachen) der zulas-

sigen Héchstbelastung entspricht; von einer zugelassenen Priif-

einrichtung soll eine Bescheinigung iiber das %estehen dieser

Priifung ausgestellt werden.

Funktionspriifung

6.2.3 Jeder Auslésehaken soll einer Funktionspriifung unterzo-
en werden, bei der auf ihn eine Masse einwirken soll, die der zu-
dssigen Hochstbelastung entspricht. Es soll durch eine Priifung

der Auslésevorrichtungen unter Verwendung des beladenen

RettungsfloBes nachgewiesen werden, daB sichergestellt ist, dab

der selbstitige Auslésehaken sich nicht éffnet, solange die Last

aufihn einwirkt.

Beschriftung

6.2.4 Durch Uberpriifung jedes einzelnen Auslésehakens soll

sichergestellt werden, dal} er wie folgt dauerhaft gekennzeichnet

ist:

6.2.4.1 mit dem Namen des Herstellers oder mit der zugelasse-

nen Handelsbezeichnung des Auslosehakens;

6.2.4.2 mit dem Herstellungsdatum;
6.2.4.3 mit der Angabe der zuléssigen Traglast;

6.2.4.4 mit der laufenden Nummer der Priifbescheinigung nach
Malgabe von Punkt 6.2.2;

6.2.4.5
tung.

mit einer verstindlichen kurzgefaBten Bedienungsanlei-

Fierpriifung

6.2.5 Von jeder Aussetzvorrichtung aus soll ein mit Ballast ent-
sprechend 10 vom Hundert Uberlast beladenes RettungsfloB oder
eine gleichwertige Masse gefiert und dabei die Fiergeschwindig-
keit %estgestellt werden. Die 10 vom Hundert Uberlast sollen
10 vom Hundert der Masse des RettungsfloBes samt seiner Aus-
riistung und voller Besetzung entsprechen; dabei wird jeder
Person eine Masse von 75 Kilogramm zugerechnet. Beim Fieren
sollen ruckweise Bewegungen vorgenommen werden, um sicher-
zustellen, daB die Aussetzvorrichtung des RettungsfloBes, seine
Befestigung und die Unterbauten in der Lage sind, den davon aus-
gehenden, auf sie einwirkenden Belastungen standzuhalten.

Aufzeichnung der Fierpriifung

6.2.6 Essoll die Zeit aufgezeichnet werden, die fiir jeden einzel-
nen Vorgang beim Klarmachen, Beladen und Aussetzen von drei
Rettungsflében benﬁtigﬁ wird. Wenn es gewiinscht wird, brau-
chen nur zum Klarmachen und Beladen Personen herangezogen
zu werden, wihrend beim Priifungsabschnitt des Fierens und
Aussetzens auch mit Ballast gearbeitet werden kann. Diese Prii-
fungsserie braucht nicht mit jeder einzelnen Aussetzvorrichtung
eines Schiffes durchgefiihrt zu werden; jedoch soll auf jedem s
Schiff mindestens je eine Aussetzvorrichtung jeder Bauart bezie.
hungsweise Bauausfithrung in dieser Art und Weise gepriift
werden.

Priifung der Belastbarkeit durch den beim Schleppen auftreten-
den Zug

6.2.7 Auf ein im Wasser befindliches RettungsfloB soll eine
miBige Schleppbelastung einwirken, um zu priifen, daff unter
diesen Bedingungen die Auslésevorrichtungen einwandfrei funk-
tionieren.



